
83

ران
ي اي

مار
 مع

ت و
مرم

ی 
علم

مه 
لنا

فص
​

13
99

یز 
 پای

وم،
 س

ت و
یس

ره ب
شما

م، 
ده

ل 
سا

نوع مقاله: پژوهشی
دريافت مقاله: 1398/04/05
پذيرش مقاله: 1398/12/12

صفحات: 83-100
mmi.2.23.83/10.29252  

چیکده 
معابر، قوی‌ترین فضاهای شهری و استخوان‌بندی اصلی شهر و به تبع آن، بافت تاریخی هستند. در گذشته نیز 
هندسه شهر تاریخی، برگرفته از راسته بازارها و گذرها بود، اما با ورود وسایل نقلیه و به دنبال آن خیابانک‌شی‌های 
شطرنجی در بافت تاریخی، هندسه ارگان کیو سلسله ‌مراتب شبکه معابر، انسجام و ساختار بافت، در هم‌ شکست. 
مسئله اصلی این پژوهش، تأمین دسترسی مطلوب در عین حفاظت از ارزش‌های بافت تاریخی بودهک ه نیازمند 
تدوین چارچوب حفاظت‌مبنای سامان‌دهی معابر تاریخی است تا جوانب حفاظت از هویت تاریخی، روحیه انسانی، 
مسائل اجتماعی و در عین حال، تأمین دسترسی سواره را پاسخ‌گو باشد. تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی ایران نشان 
می‌دهند دغدغه اصلی، تأمین دسترسی سواره بوده است. ناکارآمدی سامان‌دهی‌های گذشته با وجود هزینه‌ هنگفت، 
این ضرورت را ایجاب می‌نماید تا با الگوبرداری قیاسی تجارب جهانی در این زمینه مشخص شودک ه اصول سامان‌دهی‌ 
حفاظت‌مبنای معابر تاریخی چه هستند؟ و شباهت‌ها و تفاوت‌های سامان‌دهی ایران و جهانک دام هستند؟ عدم 
انجام چنین مطالعه‌ای، سبب تکرار دور باطل ناکارآمدی سامان‌دهی‌ معابر تاریخی و عدم حفاظت آنها می‌شود؛ در 
حالیک ه مطالعات نشان می‌دهندی کی از بیشترین عوامل رکود و مترو کشدن بافت تاریخی، ناکارآمدی معابر است. 
تاک نون دیده نشده در زمینه سامان‌دهی معابر بافت تاریخی ایران با رویکرد حفاظت‌مبنا، مطالعات جامعی صورت 
پذیرند و ضعف ادبیات تحقیق در این زمینه مشهود است. این مقاله برای اولین بار، سامان‌دهی معابر بافت تاریخی 
ایران را با روش الگوبرداری قیاسی با تجارب سامان‌دهی سایرک شورها مقایسه نموده است. هدف پژوهش حاضر، 
دستی‌ابی به اصول سامان‌دهی حفاظت‌مبنای معابر بافت تاریخی است. روش داده‌اندوزی،ک تابخانه‌ای و میدانی 
است. نتایج نشان دادند سامان‌دهی‌ معابر ایران، ناقص و فاقد برنامه و نگرش حفاظتی است. در نمونه‌ مطالعاتی نیز 
سامان‌دهی معبر پیاده و سواره، ناقص با درجهیک فی ضعیف بود. در پایان، اصول سامان‌دهی حفاظت‌مبنای معابر 

بافت تاریخی و عصاره معابر تاریخی، به‌عنوان چارچوب اقدامات آینده ارائه شده‌اند. 

کلیدواژه‌ها: سامان‌دهی، حفاظت‌مبنا، بافت تاریخی، معابر ‌تاریخی، الگوبرداری ‌قیاسی

اصول سامان‌دهی حفاظت‌مبنای معابر تاریخی به روش الگوبرداری 
قیاسی تجارب سامان‌دهی ایران و سایر کشورها )مورد پژوهی: سنجش 
وضعیت سامان‌دهی یک معبر تاریخی سواره و پیاده اصفهان(*

طیبه فارسی** احمد شاهیوندی*** شهریار ناسخیان**** 

* این مقاله برگرفته از رساله دکتری طیبه فارسی با عنوان »تحلیل اثرات سامان‌دهی معابر مرکز تاریخی شهر اصفهان بر ارتقای سرزندگی 
در راستای تدوین برنامه راهبردی حفاظت‌مبنا« به راهنمایی دکتر شهریار ناسخیان و دکتر احمد شاهیوندی در دانشگاه هنر اصفهان 
است. این رساله توسط شهرداری اصفهان معاونت برنامه‌ریزی و توسعه سرمایه انسانی حوزه اداره نوسازی و بهسازی، حمایت و بهره‌برداری 

شده است.
** دانشجوی دکترای مرمت بنا و بافت‌های تاریخی، دانشکده حفاظت و مرمت، دانشگاه هنر اصفهان )نویسنده مسئول(.
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مقدمه 

یکی از معضلات بافت تاریخی، دسترسی است و امکانات 
دسترسی سواره، پیاده، حمل‌ و‌ نقل عمومی و دوچرخه و 
پاریکنگ در آن فراهم نبوده و معابر، مناسب تکنولوژی روز 
نیستند )مهندسان مشاور باوند، 1382؛ فلامکی، 1380؛ 1392: 
149؛ 1384: 226(. اغلب سامان‌دهی‌های این معابر، معطوف 
به شهرداری‌ها است. پایش هزینه‌های عمرانی شهرداری مناطق 
تاریخی شهر اصفهان نشان می‌دهد ‌عمده مداخلات در معابر 
تاریخی، تعریض، آزادسازی و اصلاح خط بدنه گذرها و مرمت 
بازارچه‌هاي قديمي است؛ اما با وجود صرف هزینه‌ هنگفت، 
معضل دسترسی حل نشده و در‌ عین ‌حال، جمعیت‌گریزی 
مشاور ‌باوند،  )مهندسان‌  می‌شود  مشاهده  تاریخی  بافت 
1382(ک ه نشان از ناکارآمدی سامان‌دهی معابر دارد. به‌ 
علاوه، حفاظت معابر، دغدغه اصلی نبوده و معمولاً بخشی 
از ارزش‌های تاریخی، قربانی تردد وسایل نقلیه و محر ک
توسعه می‌شود. به نظر می‌رسد از دلایل این امر، "فقدان 
اصول مدون و حفاظت‌محور برای سامان‌دهی معابر"، "عدم 
ارزیابی تجارب گذشته به‌ منظور اخذ بازخوردها وک اربست 
نتایج در تجارب آتی" و "عدم بهره‌گیری از تجارب سایر 
کشورها" است. لذا به دلیل احترام به مواریث گذشتگان، 
رفع تنگناهای فرسودگی و ضرورت تطابق بافت‌ک هن با نیاز 
روز جهت ادامه حیات، سامان‌دهی معابر اهمیت دارد. عدم 
سامان‌دهی معابر ‌تاریخی، سبب فرسایش تدریجی بافت از 
طریق مهاجرت ساکنان می‌شود؛ در حالیک‌ ه سامان‌دهی‌ معابر، 
تسهیل‌گر زندگی بوده، منجر به مطلوبیت و تجربه‌ معاصر از 
 Chapman, بافت تاریخی می‌شود )مسعود‌ و‌ بیگ‌زاده، 1392؛
122 :1996(. بدیهی است فقدان چنین مطالعه‌ای، سبب 
تکرار نواقص می‌‌شود. الگوبرداری قیاسی سامان‌دهی معابر 
کشورهای پیشرو می‌تواند به این دو پرسش پاسخ دهد؛ اصول 
سامان‌دهی حفاظت‌مبنای معابر برای بهبود وضعیت دسترسی 
چه هستند؟ و تفاوت‌ها و شباهت‌های سامان‌دهی معابر در 
ایران و سایرک شورهاک دام هستند؟ و هدف مقاله راک ه ارائه‌ 
اصول سامان‌دهی با تأیکد بر مقوله‌ مورد اغفال "حفاظت" 
در راستای "حفاظت" و "توسعه" توأم است، تأمین ‌نماید.

پیشینه پژوهش 

منابع بالادست معابر تاریخی، به مرمت شهری پرداخته‌ و 
برخی، تا حدی به معابر نیز رسیده‌اند؛ )کلانتری‌ و‌ پوراحمد، 
‌1384؛ حناچی ‌و دیگران، ‌1386؛ حبیبی ‌و دیگران، 1394؛ 
اسدالهی، 1380(. در میان منابع معابر تاریخی ایران، منابع 
کمی اختصاصاً در زمینه سامان‌دهی‌ معابر ‌تاریخی سخن رانده‌ 

و بیشتر به احداث معبر سواره پرداخته‌اند؛ تنها منبع این حوزه، 
دیدگاه طراحی شهری داشته وک متر در خصوص حفاظت و 
سامان‌دهی، سخنی به میان آورده است )توسلی، 1395 الف(، 
برخی نیز از حوزه خرد، موضوع را نگریسته‌اند. سایر منابع، 
اطلاعات پراکنده عمدتاً توسط مهندسان مشاور در کی محور 
خاص هستند. از منابع سامان‌دهی معابرک شورهای دیگر، 
می‌توان به تحقیق بوچانان و پارتنر )1968( در باث انگلستان 
اشاره نمودک ه با احداث خیابان زیرزمینی، اولویت‌ تعیین فضای 
پاریکنگ، اعمال مفهوم ظرفیت‌ زیست‌محیطی و حداقل فاصله 
تا تسهیلات، پیشرفتی در این زمینه ایجاد نمود. بنیاد آقاخان 
در قاهره مصر، تجارب ارزنده‌ای در سامان‌دهی معابر تاریخی 
دارد (Unesco, 2010; Bianca et al, 2004). لارکهام 
)1996( نیز به بررسی توقف وسایل نقلیه و اولویت عابر در 
معابر تاریخی پرداخت. برخی محققان، به نقد و بررسی حذف 
 .(URBED, 1994) تراف کیدر شرایط متفاوت می‌پردازند
تایسدل و دیگران )1390(، به تورهای زیرزمینی سیاتل، 
مسیر ویژه عابرین وک وچه‌های بار کیغیرماشین‌رو برای 
پیوند محله با مرکز شهر و حفاظت از الگوی قدیمی خیابان 
اشاره دارند. مونتگومری )1995(، به ایده خلاقانه "سواری 
بر قالیچه جادو1" در معابر تمپل‌بار دوبلین پرداخته است. در 
بررسی این منابع، سیر تحول معابر دیده می‌شود؛ به‌طوریک ه 
در دهه‌های 50 تا 70 میلادی، اولویت با سواره بوده، در سال 
1960، اولین معابر پیاده شکل می‌گیرد وک مک‌م تغییر اولویت 
معابر سواره و جایگزینی با اولویت معابر پیاده در فاصله دهه 
60 تا 80 میلادی و به‌خصوص بعد از دهه 70، قابل مشاهده 
است )معینی، 1390(. برخی، به مقوله "دام پیاده‌سازی" 
پرداخته (Falk, 1995) و در دهه‌های اخیر، پژوهش‌ها به 
سمت تعادل پیاده و سواره، جنبش پیاده‌گستری و معابر 
"چرخه مهربان2"، آماده‌سازی مسیر دوچرخه، پیاده‌روی 
ایمن‌تر، افزایش جذابیت راه‌ها،ک اهش فاصله و وابستگی به 
وسایل نقلیه‌ وک اهش گزینه‌های مزاحم محیط‌زیست سوق 
یافته (Taylor, 1994) و طرح‌های قانونی در قالب منشور 
.(Gehl, 2010) پیاده3ی ا طرح جامع عابر پیاده4 تهیه شده‌اند

روش پژوهش  

تحقیق حاضر،ک اربردی با روش آمیزه‌ای )یکفی-کمی( بوده 
و متدولوژی آن، قیاسی از نوع الگوبرداری قیاسی5 و آینده‌نگر 
است. داده‌اندوزی، به روشک تابخانه‌ای و میدانی است. با توجه‌ 
به مقایسه‌ با نمونه‌های پیشرو در روش الگوبرداری قیاسی، 
جامعه‌ آماری پژوهش، از نمونه‌ سامان‌دهی معابر موفق و 
پیشگام دنیا انتخاب شده است. با توجه به وضعیت در حال‌ 
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توسعه ایران، در افق نمونه‌های پیشرو آن، تعدد فراوانی با 
طیف وسیعک شورها در تمام قاره‌ها و سطوح پیشرفت انتخاب 
شده‌اند. برای انتخاب نمونه پژوهشی نیز کی نمونه محور پیاده 
و سواره در مرکز تاریخی شهر اصفهان انتخاب شده تا نسبت به 
سایر نمونه‌ها، به معیارهای سامان‌دهی معابر نزد‌کیتر باشد. 

معابر تاریخی 

نظام ارتباطی، تعیینک‌ننده‌ موجودیت شهر است و تصویر 
آن، به‌ مثابه خود شهر گرفته می‌شود )فلامکی، 1392: 186(. 
در ایران قبل از تجدد، شـكل شهر، تابع مقياس‌ انساني و 
چهـارپايـان و منطبق بر نياز اجتمـاعي و روانـي شـهروندان 
بود و از گذر و بازار به جای خیابان استفاده می‌شد، اما با ورود 
وسایل نقلیه، نظم بافت بر هم خورده، گذرها پاسخ‌گو نبوده و 
خیابان‌کشی‌های مستقیم، بافت تاریخی را چند پارهک ردند 

)فلامکی، 1384: 220(.

معبر پیاده )گذر( 

خیابان، حیاط مشتر کساکنان و مکان تعاملات اجتماعی 
است. زندگی شهر، وابسته به حرکت پیاده و نه اتومبیل است 
(Bohl, 2000). حضور عابران در معابر بافتک هن، زندگي‌بخش 
و سبب بازگشت روح زندگی بوده؛ از ايـن‌رو، سامان‌دهی 
معابر، باعث غني‌تر شدن زندگي اجتمـاعي شده و منطبق بر 
الگوی بازار است )اسدالهی، 1380؛ حبیبی ‌و دیگران، 1394: 
252(. از فضاهای پیاده جذاب، گذرهای مسقف بودهک ه به 
لت آسایش و عملکرد نشانه‌ای، از دید حفاظت تاریخی  ع
رزشمند هستند )کوهن، 1394: 101(. علی‌رغم مزایای  ا
پیاده‌مداری، نقص شهرسازي معاصر، سرسپردگي بـه نياز 
سواره اسـت )پاکزاد، 1382(. از عوامل اثرگذار بر آن، تراکم 
و فاصلهک اربری‌ها است (Law, 1994: 180). تراکمک م و 
 .(Frank et al, 2006: 79) غيرپيوسته، اتومبيل‌محور است
راجرز در دیدگاه شهر فشرده، مجاورتی نزد کیبین مکان 
زندگی،ک ار و اوقات فراغت با حمل ‌و نقل عمومیی کپارچه 
پیشنهاد می‌دهد و رادول راهکار را،ک اهش نیاز به ماشین و 
سیاست‌ پیاده‌روی، دوچرخه‌سواری و حمل ‌و نقل عمومی 

می‌داند )رادول، 1393: 162-165(.  

معبر سواره )خیابان(  

ساختار شهر، متشکل از خیابان و میدان استک ه در غرب 
ز دیرباز موجود بوده، اما در ایران، مؤخر است )مسعود و‌  ا
بیگ‌زاده، 1392: 142(. در سال 1246 ه.ش.، اولین خیابان‌ها 
به شیوه اروپایی با بدنه برون‌گرای تجاری و خدمات شهری، 
عنصر اصلی توسعه شهر و فضای‌ زنده مظهر تجددطلبی دوره 

ناصری شدند )حبیبی، 1375: 136-131(. اما بافت قدیمی، 
پاسخ‌گوی دسترسی‌ ‌سواره نیست و تأمین آن، به حیات بافت 
کم کمیک‌ند )حناچی ‌و دیگران، 1386: 118 و 106(. این 
ضعف، اساسی‌ترین مانع نوسازی و دلیل عمده تخلیه سکنه 
بافت است )توسلی، 1395 الف: 149(. در صورت عدم توجه 
به آن، جریان توسعه بافت تاریخی را دور زده و بازگرداندن 

حیات آن‌ مشکل می‌شود )کوهن، 1394: 51(. 

حفظ تعادل حرکت سواره و پیاده در معابر 

در این راستا،ک وهن می‌نویسد؛ »بافت تاریخی، زندگی 
خود را داراست و نمی‌تواند از حمل‌ و نقل مطلوب بهره ‌ببرد، 
همان‌طورک ه بافت مدرن نمی‌تواند حس هویت تاریخی را 
ایجاد نماید« )همان(. در سده قبل، سیاست‌ اولویت حمل‌ و 
نقل خصوصی به عمومی، سبب حکم‌فرمایی توسعه شهری 
شد، شهر پایدار باید به سمت توازن عبور و مرور حرکتک ند 
(Bandarin et al, 2012: 142). پیشنهاد محققان هلند و 
سوئد برای مرکز تاریخی، محدودیت استفاده از وسایل نقلیه 
شخصی و اولویت حمل ‌و نقل عمومی، دوچرخه‌سواران و 
پیاده‌ها است )رادول، 1393: 238(. راهکار بوچانان، محدودیت 
تردد در خیابان‌ها، منع تردد اتومبیل در بافت‌ و ارتقای شرایط 
پیاده،ک مربندی سواره حول منطقه تاریخی و دسترسی سواره 
ا تعدادی "ورودی" بود )همان: 47-45(. توسلی، ایجاد  ب
دسترسی‌ سواره با تصحیح و تعریض برخی گذرها، تفک کی
معابر از جریان تراف کیو طراحی توأم حرکت سواره با فعالیت‌ 
طرفین خیابان را پیشنهاد می‌دهد )توسلی، 1395 الف: 44، 
102 و 87(. از طرفی، با عنایت به استفاده رایج موتورسیکلت 
در بافت تاریخی ایران، توجه به ایمنی عابران ضرورت دارد 
)حناچی‌ و‌ دیگران، 1386: 118(. به‌ علاوه، با وجود تجربه 
وسایل نقلیه خدمات عمومی مناسب ابعاد بافت در دنیا، تا 
کنون این تجربه در ایران آزموده نشده است )همان؛ مسعود‌ 
و‌ بیگ‌زاده، 1392: 142(. تعارض دو دیدگاه حفظ گذر با 
اولویت پیادهی ا ضرورت حرکت سواره، در تصویر 1 آمده است.

 مدیریت تغییرات و سامان‌دهی معابر تاریخی 

با وجود ناخوشایندی تغییر، برای حفاظت شهر تاریخی 
اید آن را پذیرفت (Bandarin et al, 2012: 121). به  ب
اعتقاد لینچ، محیطیک ه قابلیت تغییر ندارد، نابودی خود را 
می‌طلبد. تغییر، اقتضای زندگی و برآورد آن،‌ ضامن تداوم 
حیات بافت است. مدیریت تغییر به جای دکترین تسلیم 
برایک اهش آثار سوءِ تغییر، مطلوب است. جامعه حفاظت 
بین‌الملل پیش از اکتبر 2010 مخالف این رویکرد بود، اما 
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به دلیل عدم امکان سکون و بی‌تغییری مکان‌، با آن موافقت 
نمود (Araoz, 2011: 27). البته تغییر بافت تاریخی باید 
ضمن ایجاد فضای نو، به اصول ساختاری وفادار بماند )توسلی، 
1395 ب: 20(. منشور ایکوموس )1987(، بر ضرورت حفاظت 
از الگوی شهری حاصل از قطعه‌ و خیابان،ک نترل تراف کی
و حفاظت بافت در ایجاد پاریکنگ تأیکد نموده است، به‌ 
علاوه، ذکر شده بزرگراه اصلی نباید به محوطه تاریخی نفوذ 
کند، ولی به دسترسی آن بهبود بخشد؛ از طرفی، به تأمین 
رابطه هماهنگ بافت تاریخی و جدید به‌عنوانک کی ل اشاره 
می‌شود )فیلدن‌ و‌ی ویکلیتو، 1388: 192؛ فرهنگ، 1382(.

سامان‌دهی معابر  

در لغت‌نامه دهخدا، "سامان‌دهی"، بهانعم یظن ـ‌ مويترت‌ ـ ب
‌دادن است )دهخدا، 1377: 213( و در ادبیات مداخلات شهری، 
واژه "سامان‌دهی"، در مقابل آشفتگی و بی‌نظمی و تشکیلات 
و نظام و برنامه دادن تعبیر می‌شود )انوری، 1381: 126(. در 
زبان انگلیسی، واژه معینی برای سامان‌دهی وجود ندارد و اغلب 
موارد از واژه‌های "Organization" ،"Improvment" و 
"Arrengement" استفاده می‌شود )عرفانی و دیزانی، 1389: 
52(. در این تحقیق، هر گونه مداخلهک ‌ه منجر به نظم دادن به 
معابر تاریخی شود، تحت عنوان سامان‌دهی معابر قلمداد می‌شود. 
در بافت تاریخی ایران، ناکارآمدی شبکه ارتباطی مشهود 
است. تحمیل ماشین بر ساختار نامنظم عمدتاً پیاده بن‌بست و 

کم‌عرض، سبب تعارض‌ اساسی در آن شده و فقدان دسترسی 
معابر حول  ناکارآمدی  پاریکنگ،  خدمات‌ شهری،ک مبود 
بازار، نفوذپذیری پایین و تداخل سواره و پیاده، از مشکلات 
عمده معابر بافت‌ هستند. نتیجه این امر، تر کبافت با وجود 
مرکزیت و جاذبه‌ توریستی است )حبیبی ‌و دیگران، 1394: 
21-16؛ 61(ک ه برای رفع آن، سامان‌دهی ضروری می‌نماید. 
الکساندر معتقد است هدف مداخله در بافتک ‌هن، سامان‌دهی 
دگرگونی‌ها است و هر ساختاری باید به »سامان‌دهی شهری« 
بینجامد  .(Alexander, 1987: 30 & 131)سامان‌دهی، 
از ضروریات باززنده‌سازی است. معابر زیرساخت‌ غالباً مورد 
غفلت بافت و »فضای‌ سامان‌نیافته« تلقی می‌شوند. بهبود 
فضای عمومی، سبب تشویق مالکان‌ به نوسازی، اعتماد و 
افزایش جاذبه برای سرمایه‌گذار، بازدیدکننده و سکنه و تصویر 

مثبت می‌شود )تایسدل‌ و‌ دیگران، 1390: 94(. 

روکیردهای سامان‌دهی 

دو رویکرد عمده سامان‌دهی، سامان‌دهی "سطحی" و 
"عمیق" هستند. اولویت اپلیارد، سامان‌دهی عمیق است 

 .(Appleyard, 1979: 317)

سامان‌دهی سطحی 

این سامان‌دهی، سبب تغییر تصویر ناحیه )تایسدل ‌و دیگران، 
1390: 82(، افزایش خوانایی بافت ارگان کیو زدودن غبار 
فرسودگی از چهره بافت تاریخی است؛ به‌ علاوه طبق نظریه 

تصویر 1. تناقض دیدگاه‌های موجود در زمینه معضل دسترسی سواره در بافت تاریخی
)نگارندگان با تلخیص ‌ازک لانتری ‌و ‌پوراحمد، 1384: 103؛ فیلدن ‌وی ویکلیتو، 1388: 106؛ رادول، 1393: 45؛ تایسدل‌ و دیگران، 1390: 120؛ شوای، 
 Ravetz, 1985: 106؛ English Heritage, 2008: 19؛ Pendlebury et al, 2011: 374؛ Gabrielli, 2010: 1375: 357؛ وودوارد، 1373: 122؛
,Regional Seminar on HUL in Central and Eastern Europe ؛Declaration of Jerusalem, 2006 ؛Van Oers, 2010: 14 ؛23-25 

(Application of HUL Approach in China, 2012 ؛2007
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"شیشه‌های شکسته"، می‌تواند باعث افزایش امنیت و امید 
به تغییر و در نتیجه سرمایه‌گذاری بخش خصوصی شود. از 
طرفی، در این روش، صرفاک البد بافت‌ تاریخی سامان‌دهی 
می‌شود و به نیاز واقعی سکنهک ه حیات بافت به حضور آنها 
وابسته است، توجه نمی‌شود و بافت، موجب فرح‌بخشی دیگرانی 
می‌شودک ه در مدتک می به آن مراجعه میک‌نند )حناچی 
‌و دیگران، 1386: 112(. انواع سامان‌دهی سطحی بر اساس 
بازخوانی منابع، در مدل تصویر 2 ارائه شده‌اند. پرکاربردترین 
سامان‌دهی سطحی معابر تاریخی، سامان‌دهیک ف و بدنه‌‌ها 

بودهک ه در ادامه به آن اشاره شده است.  

کف‌سازی معابر 

اپلیارد، به این رویکرد تاخته است و بیان میک‌ند؛ "توجه 
به ارتباط شکل شهر، زندگی روزمره و ساکنان واقعی آن 
 .(Appleyard, 1979: 117) "در این طرح‌ها وجود ندارد
مک‌کورم کمی‌نویسد؛ "این ساختارها نتوانسته‌اند با انجام 
فعالیت‌هایی بانشاط شوند و مکانی سرزنده به وجود آورند" 

 .(MacCormac, 1984: 43-47)

سامان‌دهی بدنه‌: فاسادیسم6 )حفاظت نما(، بدنه‌سازی 
و نماسازی تزئینی 

در دهه‌های اخیر، بدنه‌سازی در بافت‌ تاریخی ایران رایج شده 
و از جمله‌ دلایل رواج آن، دشواری سامان‌دهی لایه‌ درونی، صرفه 
اقتصادی، امکان‌پذیری اجرایی، نمود بیرونی و سرعت قابل‌توجه‌تر 
است. روش‌ دیگر مداخله، فاسادیسم استک ه اهتمام به حفظ نما 
و پوسته تاریخی داشته و در ایران از آن، به‌عنوان روش اصولی 
حفاظت تعبیر نمی‌شود )مسعود‌ و ‌بیگ‌زاده، 1392: 109 و 
196(. تایسدل و دیگران، حفاظت‌ نما را نشان‌دهنده‌ حفاظت 
الگوی خیابان‌ و نما را مهم‌ترین لایه‌ ثبات شمرده )تایسدل و 
دیگران، 1390: 315( و مخالفان، آن را حفاظت ناقص، تصنعی 
و مغایر با درون می‌دانند )حناچی ‌و دیگران، 1386: 112(. 
نماسازی تزئینی، رویکرد دیگر سامان‌دهی بدنه‌ است. استفاده از 
سب ‌کگذشته در بناهای جدید، به اتکای زیبایی‌شناسی، نباید 
تداومی ابد )منشور آتن، 1931: ماده ‌70(. این امر، با آموزش 
تاریخ مغایرت دارد. شاهکارهای گذشته نشان از ابداع‌، اندیشه‌، 
زیبایی‌شناسی و منابع فنی هر نسل داشته‌اند و تقلید عاجزانه‌ 
گذشته، تن دادن به دروغ و بالا بردن بدل تا حد اصل است 

)فلامکی، 1392: 152(. 

سامان‌دهی عمیق  

بر ‌اساس مطالعات، در لایه‌ای عمیق‌تر ازک البد بافت، معضلات 
اجتماعی فرهنگی، اقتصادی، زیرساختی،ک اربری-کاربردی 

وجود دارندک ه سبب جمعیت‌گریزی ‌سکنه شده‌اند. در مدل‌ 
تصویر 3، این سامان‌دهی ارائه شده ‌است.

در این تحقیق، سامان‌دهیک امل اعم از سامان‌دهی سطحی 
و عمیق مد نظر است.  

تحلیل داده‌ها: الگوبرداری قیاسی مبتنی بر تحلیل 
تجارب سامان‌دهی معابر ایران و سایر کشورها

الگوبرداری قیاسی از معابر تاریخی ایران و ضرورت 
احیای اصول در سامان‌دهی آنها 

در عرصه جهانی پس از عدم توفیق نهضت مدرن، نگاه به 
ارزش‌های ‌ گذشته آغاز شد و صاحب‌نظرانی چون؛ راسکین، 
موریس، لینچ، بیکن، الکساندر، جیووانونی، موراتوری وک انیجا، 
راه را در ادرا کگذشته و بهک‌ارگیری درست قواعد آن‌ در حال، 
اعلام نمودند (Caniggia et al, 2001). در ایران نیز راهکار 
مناسب، احیای ارزش‌های گذشته در شهرسازی معاصر است. 
لذا سامان‌دهی معابر تاریخی باید با اصل "تدریج" و پرهیز از 
ضرباهنگ تند و تغییر ناگهانی برای برقراری زنجیره‌ تداوم و 
جلوگیری از گسست پیوندهای بافت باشد تا رشد بخش‌ جدید 
در ذهن شهروندان، به‌عنوان جزئی ازک ل شهر نقش بسته و 
تعلق خاطر به آن شکل گیرد و بافت قدیم با جریان اجتماعی-
فرهنگی جدید هماهنگ شود. بنابراین، رویکرد توأم تغییر و 
تداوم، مطلوب است )مسعود‌ و‌ بیگ‌زاده، 1392: 195(. با توجه 

تصویر 2. مدل ساماندهی سطحی بافت تاریخی )نگارندگان با تلخیص 
برخی مطالعات و بهرهگیری از این مآخذ: مسعود و بیگ‌زاده، 1392: 
109 و 196؛ تایسدل و دیگران، 1390: 315؛ حناچی و دیگران، 1386: 
 Appleyard, 112؛ منشور آتن، 1931: ماده 70؛ فلامکی، 1392: 152؛

SHPO, 2013 ؛MacCormac, 1984: 43-47 ؛117 :1979(

تصویر 3. مدل ساماندهی عمیق بافت تاریخی )نگارندگان بر اساس تلخیص 
برخی مطالعات و بهرهگیری از این مآخذ: تایسدل و دیگران، 1390: 
111-49؛ توسلی، 1395 الف: 47 و 54؛ منشور آتن، 1931: ماده 71؛ 
       Uhlman, 1976: 5-7؛ Chapman, 1996: 169, 125 & 132-133)
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به تناقض گذرهای قدیمی با گذرهای جدیدک ه هویت و اصالت 
و جزئیاتک متری برای فرد پیاده ارائه داده و بیشتر منطبق 
با نیاز عبوری اتومبیل است، اصول گذرهای تاریخی به‌عنوان 
عصاره خیابان‌سازی تاریخی ایران جهت تداوم در سامان‌دهی‌ها 
استخراج شده‌اند. جدول 1، بر اساس بازخوانی منابع تهیه ‌شده 
است. بین محققان مختلف، فلامکی، پنج اصل اول این جدول 
را به خوبی تحلیل نمودهک ه بعدها تکرار 3 اصل اول آن در 
آثار حناچی نیز مشاهده می‌شود. سایر محققان نیز هر کی به‌ 
صورت پراکنده، برخی از این فاکتورها را نام ‌برده‌اند، اما آنچه 
توسلی درک تاب "طراحی دسترسی" آورده، نسبت به اطلاعات 
موردی سایر منابع، جامع‌تر بوده است. به این شاخص‌های 

بیست‌گانه، در جدول 1 اشاره شده است. 

تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی در ایران 

در قرن اخیر، تغییرات عمده با دامنه وسیع، از تخریب و 
بازسازی تا مرمت و حفاظت، در سیاست‌گذاری معابر تاریخی 
اتفاق افتاده‌اند و نابسامانی‌ سیاست‌گذاری، سبب نابسامانیک نونی 
این معابر شده است )کلانتری‌ و ‌‌پوراحمد، 1384: 183-165؛ 
حبیبی ‌و دیگران، 1394: 158-155؛ 178(. تاک نون طی کی 
سامان‌دهی جامع و برنامه‌محور، معایب، مزایا و بازخوردها 
سنجش نشده تا معیار اقدامات آینده باشند. جدول 2، برخی 

تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی ایران را نشان می‌دهد. 

الگوبرداری قیاسی از تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی 
سایر کشورها  

تجاربک شورهای دیگر جهت بهره‌گیری متدولوژ کیو 
بینش متفاوت به مسائل مشابه، قابل تأمل بودهک ه در جدول 

3 تنظیم شده‌اند. ‌ 

جمع‌بندی و مقایسه تطبیقی تجارب سامان‌دهی ایران 
و جهان 

مقایسه جداول ‌2 ‌و ‌3 و استخراج فراوانی، راهکارهای غالب 
سامان‌دهی‌ معابر ‌تاریخی را طی 13 فاکتور عمده با دو اولویت 
مشخص نمود. تصویر 4، شباهت‌ و تفاوت‌‌‌ سامان‌دهی ایران 
و جهان را نشان داده است. در تصویر 5، راهکارهای ایران 
و جهان، وزن‌دهی شده‌اند و نمودار مقایسه‌ای تنظیم شد. 

در مجموع، از مقایسه تجارب ایران و جهان، نتایج ذیل 
حاصل می‌شوند:

11 در هر سامان‌دهی سایرک شورها اغلب 13 ‌راهکار انجام .
شده‌اند )استکهلم(، اما در هر تجربه ایران، تعدادک می 
از آنها آزموده شده )کرمان، گرگان(؛ بنابراین استنتاج 
می‌شود سامان‌دهی معابر ایران، ناقص، پراکنده و فاقد 

تمام ابعاد است.
22 فراوانی شاخص‌ تعریض و توسعه‌-احداث در ایران نسبت .

به سایرک شورها مشهود است )37 % اقدامات(. دو شاخص 
بیشینه دیگر ایران، پاریکنگ و رابطه سواره-پیاده مرتبط 
با سواره و اتومبیل شخصی است )20 % اقدامات(. نتیجه 
ایران،  گرفته می‌شود دغدغه اصلی سامان‌دهی معابر 
امکان تردد اتومبیل شخصی بوده، علی‌رغم امتیاز بالای 
پیاده‌مداری ایران، مشاهدات میدانی محقق و تحقیقات 
مشابه متعدد، عدم تأمین فاکتوریک فیت علاوه برک میت 

را نشان می‌دهند. 
33 در سایرک شورها بیشترین فراوانی، به پیاده‌مداری، سامان‌دهی .

ترافکی، بهبود پاریکنگ و حمل ‌و ‌نقل عمومی اختصاص 
می‌یابد )57 % مداخلات(. به نظر می‌رسد دغدغه غالب 
سایرک شورها، هماهنگی سکنه، قوانین و عواملک البدی 

اصول کلیدیردیفاصول کلیدیردیفاصول کلیدیردیف

قلمرومداری15تناسب حجم و توده8کاربری فرهنگی-مذهبی-اجتماعی-تفرجی خیابان1

سادگی16تریکب وک مپوزیسیون9طراحی توأم‌ خیابان وک اربری‌های اطراف 2

تقارن17سلسله مراتب شهری10انطباق با اقلیم‌ وک ‌ارایی ‌مصرف ‌انرژی3

هندسه18محصوریت فضایی 11مشارکت شهروندان در شکل‌گیری و تغییرات4

پویایی و ایستایی19طراحی‌ آگاهانه مقطع طولی، عرضی12تغییرپذیری، تکامل‌ و‌ توسعه‌ هماهنگ اجزایک البدی5

فضاهای متباین20تناسب فضایی و مقیاس انسانی‌13پرهیز ‌از‌ گذر ‌عریض نامتناسب‌ با مقیاس‌ بافت6

طراحی ارگان کیو تو در تو، درون‌گرا و متراکم14پیوستگی فضایی، هم‌پیوندی ‌عناصر شهری7

 )نگارندگان با تلخیص از: توسلی، 1395 ب؛ فلامکی، 1384؛ حبیبی، 1375؛ حبیبی و دیگران، 1394؛ک وهن، 1394؛ اسفنجاری، 1385؛ 
andarin et al, 2012(

جدول 1. اصول گذرهای تاریخی ایران
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با معابر تاریخی باشد. پیشی گرفتن شاخص حفاظت در 
سایرک شورها نسبت به ایران، این امر را تأیید می‌نماید.

44 در سایرک شورها علی‌رغم ایران، برنامه‌محوری و دیدگاه .
حفاظتی با توجه به انتخاب اولویت در راستایک مترین آسیب 
به بافت مشهود است؛ میزان ناچیز راهکارهای فرهنگی، 
زیست‌محیطی، خوانایی وک مبود تمرکز بر راهکارهای 
حمل‌ و نقل عمومی، سامان‌دهی‌ترافیکی و حفاظتی در 
ایران، این امر را تأیید می‌کند. به نظر می‌رسد سامان‌دهی‌ 
معابر ‌ایران، فاقد برنامه و اصول ‌مدون حفاظت‌مبنا است. 

یافته‌ها 

مدل مفهومی سامان‌دهی معابر تاریخی 

در تصویر 6، مدلی با روش الگوبرداری قیاسی تجارب جهانی 
و ایران و مبتنی بر مبانی نظری سامان‌دهی معابر، تهیه شده 
است. فراوانی‌ و تکرار راهکارهای تجارب ایران و سایرک شورها، 
13 راهکار را شناساییک رده و با توجه به میزان فراوانی، آنها را 
طی دو اولویت تقسیم‌ نمود. با توجه به تأثیر و تأثر راهکارها بر 
هم، روابطیکی ‌سویهی ا دوسویه مبتنی بر ماتریس 13*13 

تصویر 4. استخراج اصول سامان‌دهی معابر بافت‌ تاریخی مبتنی بر مقایسه تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی ایران و جهان )نگارندگان(

تصویر 5. مقایسه تجارب سامان‌دهی ایران و سایرک شورها در 13 شاخص سامان‌دهی معابر )نگارندگان(

تصویر 6. مدل مفهومی سامان‌دهی معابر مراکز تاریخی شهرها )نگارندگان(
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اقدامات سامان‌دهیشهر

تعریض معابر اصلی وک م‌عرض، سلسله مراتب خدمات‌رسانی، بهینه‌سازی سیمای شهر با ایجاد معابر جدید دور شهراردبیل

تأمین پاریکنگ و باراندازک نار بازار، تأمین دسترسی‌های اضطراری، حاکمیت و تقویت حرکت پیادهارومیه

اصلاح، بازسازی و بهسازی شبکه معابر سواره و پیاده، اولویت تردد پیاده، ایجاد تسهیلات دسترسی به اتومبیل با فاصلهک مسمنان

تقسیم پنج بخش بافت به ده محله با پنج محور دسترسی، تعریض معابر اصلی و سیماسازی شهریشوشتر

احداث، تعریض و زیرگذر شدن چند دسترسی سواره، بدنه‌سازی محور اصلی، پاریکنگ‌ طبقاتی، تدوین ضوابط معابر، شیراز
ترمیم ستون فقرات منطقه، پیاده‌مدار نمودن خیابان بار کیزند، جلوگیری از تمرکز خدمات عمومی در محورهای عبوری

ایجاد دسترسی سواره با تصحیح و تعریض، طراحی بدنه‌ گذرها با شناساییک امل نمونه‌های قدیمی و مبانی بافتگرگان

تعریض معابر، سامان‌دهی دسترسی‌ عریض سواره فین، احداث پایانه اتوبوس درون‌شهری، دوربرگردان و پاریکنگ پیرامون کاشان
محدوده، طراحی معبر پیاده‌محور فین و بافت، سلسله ‌مراتب دسترسی و ورود به پاریکنگ قبل از بر هم ‌زدن آرامش منطقه 

مشهد
تجهیز هسته اصلی شهر، احداث زیرگذر و شبکه‌ جدید حلقوی و توسعه حمل‌ و نقل عمومی حول حرم، ایجاد ره‌باغ‌ها 
با الگوی شعاعی-مرکزی، گشایش امتدادهای خیابان‌های موجود به سمت حرم، حذف تردد عبوری، تفک کیحرکت 

سواره از پیاده

تهران )نواب، سیروس و 
عودلاجان(

نفوذ زندگی جدید درون بافت، بدنه‌سازی، جلوگیری ازک وچ جمعیت، حل مشکلات ترافیکی، اختصاص 30 % بافت 
به معابر، بهبود حمل‌ و نقل، سامان‌دهی دسترسی پیاده، ایجاد استخوان‌بندی منسجم، جلوگیری از تراف کیگذری و 
احداث گذرهای پشتیبان، افزایش نفوذپذیری، ایجاد محور اصلی محله‌ و تجهیز آن‌، ارتقاییک فیت محیطی گذرهای 
فرعی و هم‌پیوندی با فضاهای عمومی، ایجاد شریان‌های جدید با حداقل تغییر، تعریض، تغییر معابر بن‌باز به بن‌بست و 
بالعکس، سامان‌دهی پایانه‌ها و افزایش پاریکنگ‌، احداث دسترسی‌ پیوندی و حلقوی به‌ منظور؛ک نترل تردد وسایل نقلیه 

و جلوگیری از تداخل سواره و پیاده

یزد

سلسله مراتب گذر و روان‌بخشی دسترسی سواره به بافت تا حد ممکن با حداقل دخالت، گشایش و تعریض خیابان‌های 
منتهی به بافت، ایجاد پاریکنگ‌ طبقاتی و توقفگاه‌ پراکنده، بدنه‌سازی وک ف‌سازی معابر، تقویت شریان‌ پیاده و تعریف 
حریم پیاده، ایجاد دسترسی اضطراری به معابر اصلی، انحراف تردد با احداث معابر جایگزین، عبورک ند سواره با جلوگیری 
از معبر مستقیم، احداث خیابان جدید و معبر دور منطقه‌ای برای افزایش سرعت عبور و مرور، تفک کیپیاده و سواره، 
سامان‌دهی شبکه ارتباطی بافت قدیم و تدوین سیاست‌ حمل‌ و نقل در ارتباط با توزیعک اربری‌ها و انتقالک اربری‌های 
مزاحم به خارج بافت با هدف محدود نمودن استفاده از خودرو شخصی، توسعه حمل‌ و نقل همگانی، توسعه معابر محلی 

با حفظ ساختار اصلی بافت 

کرمان
تقویت مرکز شهر، پیوستگی معبر اصلی و پیاده، دسترسی اتومبیل در فواصل مناسب از نوار مرکزی بازار، جلوگیری از 
حرکت سریع در بافت، تأیکد بر حرکت پیاده، احداث پاریکنگ زیرزمینی میدان ارگ، ایجاد پاریکنگ و توقفگاه اطراف 

نوار مرکزی

کرمانشاه  محله 
فیض‌آباد

تفک کیدسترسی‌ سواره و پیاده‌، تقویت معابر و احداث خیابان‌، بهینه‌سازی دسترسی محورهای خاص، تقویت حمل ‌و نقل 
عمومی برایک اهش تردد خودرو شخصی، اجرای شبکه زیربنایی هم‌زمان با شبکه معابر، تشویق تردد پیاده با سامان‌دهی 
محورهای پیاده و جذاب، ایجاد نقاط ابتدا و انتهایی معنادار در دسترسی‌ها، ایجاد پاریکنگ‌هایک وچ کو متعدد دور از دید 

اصفهان

تعریض معابر و حل مشکلات ترافکی، ایجاد محورهای دسترسی و فرهنگی، احیای ‌گذرهای تاریخی، محله جلفا: توجه 
‌به حرکت پیاده، محله بیدآباد:ک ف‌سازی و بدنه‌سازی، روان‌بخشی، ایجاد معبر سواره و پیاده جدید، سامان‌دهی بازارچه، 
محله جویباره: روان‌سازی ‌و تأمین پاریکنگ، محله ‌جماله: اولویت‌ پیاده، ایجاد محورهای دسترسی ‌و حداقل عرض ‌سواره 

و پاریکنگ‌

)نگارندگان با تلخیص ازک لانتری ‌و ‌پوراحمد، 1384؛ حناچی و دیگران، 1386؛ حبیبی و دیگران، 1394؛ اسدالهی، 1380(

جدول 2. خلاصه‌ تجارب سامان‌دهی معابر بافت تاریخی به تفک کیشهرهای ایران
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شامل 13 راهکار سامان‌دهی در مدل وارد شدند. با روش تحلیل 
محتوا مبتنی بر مطالعات و مبانی نظری، در صورت وجود رابطه، 
عدد 1 و عدم وجود رابطه، عدد صفر در ماتریس ثبت شد. مثلًا 
"پیاده‌سازی"، سبب ارتقای فاکتور "زیست‌محیطی" می‌شود؛ 
تحلیل بر این مبنا استک هک اربر با بهینه شدن شرایط پیاده، 
رغبت بیشتر به پیاده‌روی داشته و در اثر تولید دی‌اکسیدکربن 
کمتر، سبب بهبود عامل زیست‌محیطی می‌شود. پس، اثر 
"پیاده‌سازی" بر "زیست‌محیطی" مثبت و در ماتریس، عدد 1 
ثبت شد و از "پیاده‌سازی" به "زیست‌محیطی"، پیکانیکی ‌سویه 
ترسیم شد. ارتقای "زیست‌محیطی" نیز سبب هوای سالم و 
تشویق به پیاده‌روی می‌شود؛ لذا اثر معکوس "زیست‌محیطی" 
بر "پیاده‌سازی" هم مثبت و عدد 1 در ماتریس ثبت شد، در 

نتیجه پیکان این دو شاخص دوسویه می‌شود. 

اصول سامان‌دهی معابر تاریخی بر اساس الگوبرداری 
قیاسی از ایران و جهان  

الگوبرداری قیاسی از تجارب سامان‌دهی معابر در ایران و 
جهان و مبانی نظری، اصول سامان‌دهی معابر طبق جدول 

4 را شکل داد. 

بر  سواره  و  پیاده  مطالعاتی  نمونه  وضعیت  سنجش 
اساس اصول سامان‌دهی مبتنی بر الگوبرداری قیاسی 

در سنجش وضعیت سامان‌دهی نمونه مطالعاتی، دو محور 
پیاده و سواره با سامان‌دهی بهینه‌تر در مرکز‌ تاریخی‌ اصفهان7 
انتخاب شدند. از ابزارهای مصاحبه، شرح‌حال‌نویسی، عکاسی، 
فیلمبرداری و مشاهده در ساعات و روزهای مختلف هفته 
استفاده شد و معابر بر اساس اصول‌ سامان‌دهی‌ جدول 4 
ارزیابی شدند. برای تحلیل داده‌ها، از روش استانداردسازی و 
وزن‌دهی وک می‌سازی داده‌ها استفاده شد. هر شاخص از 0-2، 
امتیازی اخذ نمود8 و هر زیرمتغیر، امتیاز میانگین و درصدی 
به خود اختصاص داد تا مشخص شود ضعف سامان‌دهی در 
کدام زیرمتغیر بوده است. نتایج ارزیابی دو محوری ادشده، 
در نمودار تصویر 7 و جدول 5 ارائه شده‌اند. نمودار نشان 
می‌دهد سامان‌دهی معبر ‌سواره‌ خلجا، میزان اندکی بهتر 
از معبر پیاده بیدآباد است، اما به‌طورک ل، سامان‌دهی هر 
دو معبر دچار ضعف بوده و درجهیک فی ضعیف داشتهک ه 

نیازمند بازنگری است.

تجارب آمرکیای جنوبی

اقدامات سامان‌دهیکشور، شهر

ایجاد نظام حمل‌ و نقل همگانی، تبدیل بسیاری از خیابان‌ها به پیاده‌رو حوالی سال 1970 میلادی برزیل،ک وری‌چیبا

تجارب آمرکیای شمالی

اقدامات سامان‌دهیکشور، شهر

ایجاد تسهیلات حرکت پیاده و گسترش حمل ‌و ‌نقل عمومیکانادا، تورنتو

آمریکا:ک لرادو، لوور ‌داون‌‌تاون ‌و سوهو دنور
ایجاد نفوذپذیری به منظور امنیتک امل 
عابران برای قدم زدن راحت در سراسر 

محله 

مرمت خیابان‌ها، تأمین روشنایی خیابان‌ها، ایجاد فضای عبور عابران از خیابان 

آمریکا، ایالت اوهایو، پیونر اسکواری ا پایونیر 
در سیاتل

تورهای زیرزمینی سیاتل در دهلیزهای محلهی ا "تور متروی سیاتل" با بالا آوردن سطح خیابان و 
ساخت دهلیزها زیر پیاده‌روها و افزایش آگاهی همگانی درباره ویژگی‌های تاریخی میدان پایونیر با 
عبور از گذرهای ا باریکه‌های محل،ک ف‌سازی معابر، افزایش دسترسی به میدان پایونیر با "مج کی
کارپت راید"ی ا "سواری بر قالیچه جادو" شامل خط اتوبوس مجانی با خدمات‌رسانی آزاد و رایگان 
و بدون محدودیت تجهیزات این سرویس؛ اعم از معبر، وسایل نقلیه و نیروی انسانی، برای افزایش 
دسترسی مرکز شهر و تشویقک ارگران بخش مرکزی برای سفر به بافت برای صرف ناهاری ا گشت ‌و 

‌گذار درک تاب‌فروشی‌ها و مطالعهک تاب در طول روز در میدان پایونیر

جدول 3. تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی سایرک شورها به تفک کیموقعیت
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تجارب آمرکیای شمالی
اقدامات سامان‌دهیکشور، شهر

ایجاد پاریکنگ عمومی و گسترش آن، تأیکد بر حمل ‌و نقل عمومی و دوچرخه آمریکا،ک انزاس

توسعه مترو و برقراری ارتباط بین خیابان‌های شهریآمریکا: مریلند، بالتیمور

آمریکا، میشیگان

خیابان‌ ساده در مناطق تاریخی و عدم اخلال در توجه به عناصر تاریخی، حفاظت انسجام وک لیات 
بافت، عدم ترویج حس توسعه، توجه به مقیاس در عرض پیاده‌رو، گستردگی ‌در ‌معابر‌ ‌مرکز‌ شهر، 
‌عرضک ‌م‌ در‌ محلات‌ مسکونی، سنگ‌فرش معابر بر‌ اساس مستندات‌ تاریخی و حفظ ویژگی تاریخی 
در ‌رنگ‌ و‌ طرح، عدم استفاده از سنگ‌فرش‌ ‌معاصر‌؛ مگر‌ میزانک ‌م و مکان مشخص به دلیل انحراف 
حس تاریخ، تشویق پیاده‌رو بتنی با توجه به پیشینه‌ خاکیی ‌ا‌ چوبی‌ و‌ جایگزینی‌ همیشگی با بتن 
در قدیم، استفاده از آجری‌ ا سنگ‌فرش تنها با مستندات تاریخی به دلیل سردی معبر و‌ حس غلط، 
تأیکد به تقاطع باک ف‌سازی، ظرفیتک م و تعداد زیاد مبلمان پار کدوچرخه بر ‌اساس ‌نرخ‌ واقعی‌ 
استفاده‌ و عقب‌رفتگی‌ محل‌ نصب‌ و‌ توجه‌ به تأثیر بصری، دوربرگردان ‌تنها‌ در‌ صورت قطعیت ‌کی ‌
مزیتی ‌ا‌ ضرورت ‌ایمنی، عدم‌ استفاده‌ از‌ ستون، نرده، قوس‌ و‌ طاق‌ در ‌بدنه؛ مگر با وجود ‌اسناد، عدم‌ 

ایجاد پلهی ا رامپ جلو بنای تاریخی و رعایت حد میانه‌ از حس تاریخ و الزامات حرکت معلولین

تجارب اروپا

اقدامات سامان‌دهیکشور، شهر

ایجاد شبکه‌ مترو و اتوبوسرانی، ترسیم چشم‌انداز توسعه تا سال 2008 رومانی، بخارست

مجارستان، بوداپست
سلسله مراتب دسترسی و استفاده از اتومبیل اعم از عمومی و خصوصی و درشکه در برخی ترددها، 
اختصاص معابر ویژه‌ تردد اتومبیل‌های امدادی در بافت، جداسازی معبر سواره و پیاده با ایجاد 

اختلاف ارتفاع

توجه ویژه و خاص به طراحی پیاده‌روها، توجه به محل‌های پار کاتومبیل بوسنی، موستار

ایمنی و جلوگیری از سوانح، جراحی شبکه ارتباطی و آزادسازی فضای شهری، گسترش محورهای اسپانیا، بارسلون و مالاگا
پیاده‌روی

ارائه راهبرد ترافیکی مرکز‌ شهر باک اهش تدریجی و طولانی‌مدت دسترسی و پاریکنگ و افزایش اسکاتلند، ادینبرو
چشمگیر پیاده‌روی

ایجاد کی معبر شاخص سلسله مراتبی و معبر حمل‌ و نقل عمومی، پاریکنگ‌های بزرگ، پیش‌بینی وسیله ایرلند، بلفاست )کستل، رویال و دونگال(
نقلیه رایگان برای حس امنیت و باشکوه‌ شدن شهر به‌عنوان کی جاذبه‌ راسته و پاسخ‌گوی نیاز مردم 

ایجاد کی مسیر پیاده‌روی جدید از وسط محله و استفاده بهینه از خیابان‌هایک وتاه، بار کیو پیچ‌ در پیچایرلند، تمپل‌بار دوبلین

گسترش راه‌های پیاده‌رو یونان، آتن

فنلاند، هلسینکی و تورکو

توسعه CBD زیر بافت ‌به ‌جای تخریب، تسلط فضای باز پیاده بر فضای اتومبیل، حمل‌ و نقل‌ عمومی 
‌برقی، استفاده حداقل خودرو شخصی، انتقال ترمینال اتوبوس‌ به زیرزمین جهت گسترش فضای ‌باز و 
جلوگیری از آلودگی هوا، گسترش معابر دالانی، استفاده از دوچرخه و تعبیه محل پار کمسقفک نار 
ایستگاه مترو، احداث پاریکنگ روبروی بناهای عمومی در فضای متروک، مقاطع مختلف عرضی معابر 
به تفک کیاتومبیل، تراموا، دوچرخه، عابر پیاده، تبدیل معابر اصلی و باهویت قدیم به معبر پیاده‌، احداث 
نقاط عطف ابتدا و انتهای مسیر پیاده‌ مانند پاریکنگ در ورودی، فضای تجاری و پاری کا پلازا انتهای 
مسیر، جداسازی معبر سواره-پیاده، اتصال بافت قدیم و جدید، اختصاص عرض بیشتر به پیاده، حداقل 

عرض با ضوابط محدودکننده به خودرو شخصی، شبکه‌ ‌هوشمند‌ ‌ترافیکی،ک اهش بارگذاری بافت

ادامه جدول 3. تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی سایرک شورها به تفک کیموقعیت
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تجارب کشورهای توسعهی‌افته اروپایی 

اقدامات سامان‌دهیکشور، شهر

ان
ست

نگل
ا

ارتباط بافت جدید و تاریخی، ایجاد پاریکنگ‌ طبقاتی و جلوگیری از ورود وسایل نقلیه به بافت تاریخی لستر

چستر
تقویت‌ حمل‌ و نقل‌ عمومی، احداث 11 پاریکنگ، تفککی‌ ‌خیابان ‌سواره‌ و پیاده، احداثک مربندی، 
صرف ‌نظر از حذف اتومبیل ‌به‌ خاطر امکان‌ رکود، تقسیم‌ مقطع‌ خیابان‌ ‌پرتردد به‌ بخش ‌پیاده، وسایل 

‌نقلیه‌ عمومی، خصوصی‌ و توقفک ‌وتاه ‌هرکی‌ 

پیشنهاد معبر فرعی‌ خارجی،ک مربندی ‌داخلی، بهبود‌ معابر جنبی‌ ‌برای ‌وسایل‌‌ نقلیه، تبدیل ‌باغ‌ها‌ چیچستر
‌به‌ پاریکنگ 

بث

برنامه‌‌ حمل‌ و نقل‌ بوچانان، تعیین‌ مناطق‌ زیست‌محیطی‌ با ‌عبور‌ حداقل، سلسله‌ مراتب‌ معابر‌ اصلی، 
منطقه‌ای‌ و‌ محلی ‌مرکزی، احداث‌ خیابان‌ زیرزمینی‌ ‌وسایل‌ نقلیه‌ ‌عمومی‌ و ‌پاریکنگ‌ برای‌ حمایت‌ 
‌‌تجارت‌ مرکز شهر، دسترسی‌ک ارآمد‌ وسایل‌ نقلیه‌ و تقاطع ‌پیاده-سواره، اولویت مجاورت، ‌کاهش‌ سفر‌ 

و‌ اعمال‌ مفهوم‌ ظرفیت‌ زیست‌محیطی، مدیریت ترافکی، اولویت پیاده، فاسادیسم

بهبود و اصلاح بزرگراه‌ها، بهبود شرایط روشنایی خیابان‌ها، سنگ‌فرش جدید پیاده‌روهابرادفورد
بهسازی پیاده‌روها، ایجاد توقفگاه اتومبیل، نصب علائم راهنما، اتصال به شبکه مترو‌بیرمنگام

تشویق توسعه جدید مناسب با "الگوهای قدیمی خیابانی" و "مسیرهای پیاده‌روی"شادتایمز لندن 
مرمت سنگ‌فرش خیابان‌ها،ک اهش نیاز به اتومبیل شخصی و استفاده از وسایل نقلیه عمومیکاونت‌گاردن ‌لندن
مقدم دانستن محورهای پیاده و تجربه خیابان، مرمت راسته بازار و تبدیل آن به مرکز ارائه مواد غذایی شهرچیپ‌ساید لندن

یورک
تقویت دسترسی پیاده، خروج تردد سنگین سواره، انتقالک اربری‌های مزاحم، بهبود دسترسی با 
پاریکنگ‌ طبقاتی و پیاده‌سازی و ممنوعیت ورود سواره، پیشنهاد ایجاد خیابان جدید وک مربندی 

مجاور مرکز تاریخی 
تبدیل خیابان بار کیویژهک اربری صنعتی و بارانداز به کی معبر آب‌کنار )کنار رودخانه(، مدیریت ترافکیدهکده ‌تاور هملت

فرانسه، پاریس
سلسله مراتب گذرها، احداث تقاطع‌های غیرهمسطح، جایگزینی فلکه به‌ جای تقاطع مستقیم، تعدد 
راهرو زیرزمینی و پل‌ عابر پیاده، ایجاد خط مترو تندرو،ک اهش آلودگی صوتی و هوایی، اولویت مسیر 

ویژه پیاده‌

توجهک امل به تریکب شبکه دسترسی تاریخی شهر در مرحله طراحی بازسازی به صورت بازسازی فرانسه، سنت مالو
آنچه در گذشته بوده، به جز مواردیک ه برخی دسترسی‌ها با احترام به مقیاس گذشته تعریض شده

سوئد، استکهلم

گسترش ورودی‌های CBD زیر بافت و اولویت پیاده به‌ جایک اربری تجاری خدماتی علی‌رغم هزینه گزاف، 
 ،GPS,GIS,GPRS ترافک کیم‌‌حجم سواره ناشی از مدیریت‌ هوشمند‌ ترافیکی )اسکاتس(، فن‌آوری‌
فرهنگ استفاده حمل‌ و نقل عمومی )80 % مردم(، تأیکد بر محورهای فرهنگی تاریخی، گسترش 
حمل ‌و نقل‌ عمومی ‌و خط دوچرخه، احداث تونل‌ ترافیکی، تعدد‌ پاریکنگ‌ طبقاتی اتومبیل‌ و‌ دوچرخه، 
عوارض محیط‌ زیست برای اتومبیل، گسترش معابر‌ پیاده، تنوعک اربری، مقررات سخت ترافیکی جهت 
جلوگیری از خودروی شخصی، گسترش سوخت سبز با تخفیف مالیات، قانون سرعت ‌30 در بافت، 

تفک کیو اولویت سلسله‌ مراتبی مسیر پیاده، دوچرخه و سپس سواره،ک اهش تردد سواره
لزوم استفاده از پل‌های ارتباطی سواره و پیاده به علت استقرار شهر بر فراز نود جزیرهک وچ کمتصل به همهلند، آمستردام

تمرکز بر طراحی محورها، ایجاد گلخانه‌ها و دیوارهای شیشه‌ای، معابر و فضاهای باز، ایجاد معابر به هم ایتالیا، محله سالرنو
پیوسته همراه با نشانه‌هایی درک ف، ایجاد پاریکنگ‌، طراحی دسترسی عمودی از طریق آسانسورها 

ایتالیا، اریتره، اسمره

شهر سبز و خیابان‌هایی با حضور افراد بزرگسال و بازیک ودکان تحت مراقبت والدین، همسایگان و 
رهگذران، در راستای تناقض با اتومبیل، پیشنهاد افزایشک اشت درخت و پرچین در قلمرو عمومی 
مرکز شهر، خیابان‌ها و بلوارهای اصلی و بازارها، آرام‌سازی عبور و مرور برای تبدیل بخش اعظم قلمرو 

عمومی به فضای اجتماعی امن 
انسانیک ردن جریان آمد و شد، تریکب تکنولوژی سنتی با تکنولوژی جدیدیک ه از اعتدال برخوردار باشدآلمان،ک روزبرگ برلین

ادامه جدول 3. تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی سایرک شورها به تفک کیموقعیت
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تجارب آفریقا

اقدامات سامان‌دهیکشور، شهر

معابر نفوذی به بافت، تعادل بخش قدیم و جدید با تأسیسات و توسعه معابر، سنگ‌فرش‌ و طرح‌ مراکش، فاس، اصیله
زینتی دیوارها

مصر، قاهره
محدودیت‌ سرعت‌ و‌ تعداد‌ خودرو، تردد ‌مناسب‌ ظرفیت‌ محلی، اولویت حفاظت‌ و ‌عدم ‌خیابانک‌شی 
بی‌مورد،ک ف‌سازی، بازسازی ‌بازارچه‌ها، تسهیل حرکت ‌سواره‌ با تعریض، احداث‌ معبر زیرزمینی، 

پاریکنگ طبقاتی‌ بیرون‌ ‌بافت، پیاده‌مداری

تجارب آسیا 

اقدامات سامان‌دهیکشور، شهر

ایجاد توقفگاه، پاریکنگ‌ طبقاتی و محور پیاده، آرام‌سازی حرکت سواره، حمل‌ و نقل عمومی تراموا تریکه، استانبول
و اتوبوس

چین، نین‌ بو
تغییر مسیر خیابان ‌طرح‌های ‌فرادست‌ و‌ پرهیز ‌از ‌تخریب، محدودیت ‌حرکت‌ سواره ‌در‌ بافت‌ تاریخی 

‌با محوطه‌سازی

حمل ‌و نقل‌ عمومی، احداث پاریکنگ، مقررات شدید ترافیکی و سیستم هوشمند ترافیکی، معابر مالزی،ک والالامپور
پیاده‌ باک اربری‌ جاذب 

ایجاد محوطه‌های مخصوص عابر پیاده، پیاده‌روهای درختکاری‌شده و جداسازی آن از حرکت سوارهلبنان، بیروت

احداث‌ معبر سواره ‌و پاریکنگ، حفظ‌ و توسعه معابر قدیمی‌، پیاده ‌و ‌‌حمل ‌و نقل عمومی ‌جهت 21 سوریه، دمشق
کاروان‌سرای قدیمی

توسعه معابر، احداث پاریکنگ و ترمینال برای خدمات‌ اضطراری مجاور دروازه‌ها، دسترسی مناسب فلسطین، اورشلیم
توریست‌ 

سنگ‌فرش‌‌های جدید برای بیشتر خیابان‌ها، استفاده از پیشه‌وران برای تعمیر دیوارهای گلی قدیمی یمن، صنعا

عدم سلب ساکنان از استفاده اتومبیل و پیش‌بینی پاریکنگ‌ با فاصلهک م از منازل با وجودک وچه‌های تنگعراق،ک اظمین

 )نگارندگان با تلخیص از: تایسدل و دیگران، 1390؛ بیانکا و جودیدو، 1390؛ حناچی‌ و‌ دیگران، 1386؛ک لانتری ‌و پوراحمد، 1384؛ رادول، 1393؛ 
سلطان‌زاده ‌و دیگران، 1394؛ حبیبی‌و دیگران، 1394؛ فرزام، 1376؛ توسلی، 1395 الف و ب؛ فلامکی، 1384؛
 Bianca et al, 2004؛ Abdel-Hadi et al, 2009؛ Hanna, 2012؛ Winter, 1993؛ Rappaport, 2002؛ Unesco, 2010؛pasic, 2004؛ 
Impugnani, 1984؛ Middeltan, 1987؛ Buchanan et al, 1968؛ Montgomery, 1995؛ Young, 2008؛ ُSivaro, 2007؛ Radoine, 2007؛ 
London Borough of Tower Hamlet, 2009؛ SHPO, 2013)

ادامه جدول 3. تجارب سامان‌دهی معابر تاریخی سایرک شورها به تفک کیموقعیت

تصویر 7. نمودار میله‌ای مقایسه‌ای سنجش وضعیت در سامان‌دهی ترافیکی معبر پیاده بیدآباد و معبر سواره خلجا )نگارندگان( 
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راهکار سامان‌دهیاصول

بهبود حمل‌ و نقل عمومی
1- تقویت شبکه حمل‌ و نقل عمومی و مسیرهای ویژه اتوبوس و تاکسی

2- اتصال به شبکه‌های حمل‌ و نقل عمومی ریلی مانند مترو، مونوریل، تراموا

مدیریت توسعه و احداث

4- ترسیم چشم‌انداز معابر تاریخی3- جلوگیری از تعریض و خیابانک‌شی بی‌مورد

6- احداث راه‌ حرکت سریع وسایل نقلیه زیرِزمین5- گسترش CBD زیر بافت قدیم به جای تخریب بافت

8- ایجاد ارتباط بهینه بافت قدیم و جدید7- احداث گذرگاه سریع‌السیرک مربندی حول بافت تاریخی

10- ایجاد دسترسی‌های اضطراری9- احداث تأسیسات زیربنایی هم‌زمان با بهسازی معابر مانند اگو

12- طراحی سیستم دسترسی عمودی11- ایجاد تقاطع غیرهمسطح با محور تاریخی

14- ایجاد معابر نفوذی به بافت از نقاط حاشیه‌ای13- تشویق توسعه جدید مناسب الگوهای قدیمی خیابانی

15- حفظ حداقل عرض سواره و امکان دسترسی سواره به بافت تا حد ممکنتعریض

کی
اف
ی‌تر

ده
ان‌

ت سام
یری

مد
ل 

وام
ع

کی
اف
تر

16- استفاده از سیستم‌ هوشمند سامان‌دهی ترافیکی )اسکاتس(
17- استفاده از تجهیزات تقسیمات ترافیکی، بستن معبر، خطک‌شی‌، تابلو راهنمایی رانندگی

18- انتقالک اربری‌هایک م‌اهمیت مزاحم وک اهش بارگذاری بر بافت قدیم، انطباقک ارکرد با سلسله ‌مراتب گذر

ده
دارن

 باز
ات

قرر
19- خروج آمدوشد سنگین و گذری و میانبر سواره از بافت و پیش‌بینی حجم آمدوشد متناسب با ظرفیت محلیم

20- وضع عوارض محیط‌ زیست برای دارندگان اتومبیل جهتک اهش تراف کیدرون بافت
21- جلوگیری از ورود وسایل نقلیه به بافت تاریخیی ا با توجه به رکود حاصلهک اهش حجم تردد سواره

23- ممنوعیت ورود ماشین‌ سنگین به بافت تاریخی22-ک نترل‌ تردد‌ خودرو شخصی داخل‌ بافت‌ با‌ مقررات ‌سخت ترافیکی

آرام‌‌سازی حرکت
25- معبر غیرمستقیم برایک اهش سرعت سواره24-ک ندک ردن عبور سواره با تعریف سکانس‌های حرکتی

26- قانون حرکت با سرعت 30 درک ل بافت

بهبود پاریکنگ

27- عدم سلب حق مالکیت اتومبیل از ساکنان، پیش‌بینی پاریکنگ‌ 
با فاصلهک م از بخش مسکونی

28- منع توقف در سراسر معابر اصلی به غیر از 
مکان‌های مشخص پار کو حذف پاریکنگ خیابانی

30- ایجاد پاریکنگ‌های زیر سطح زمین29- احداث توقفگاه‌ به صورت پراکنده در داخل بافت
32- افزایش مساحت پاریکنگ‌های عمومی31- استفاده از فضاهای مترو کبه‌عنوان پاریکنگ عمومی

33- احداث پاریکنگ روبروی ساختمان‌های عمومی به وسیله عقب‌نشینی از معبر اصلی
34- استفاده از فن‌آوری‌های پیشرفته همچون GPS,GIS، سیستم گلوناس و گالیله خوانایی

35- استفاده از وسایل نقلیه متناسب با بافت تاریخی مانند درشکه، ماشین‌های برقیحفاظت با ‌راه‌ جایگزین

راهکارهای فرهنگی 
اجتماعی مدیریتی

36- مبارزه با خرده‌فرهنگ‌های منفی )پار کاتومبیل در پیاده‌رو، پار کدوبله(

38- ایجاد "مجک کیارپت راید"37- برگزاری تور زیرزمینی )تور مترو( با ایجاد دهلیز زیر خیابان

پیاده‌سازی معابر تاریخی و
 اولویت پیاده بر سواره 

40- تقویت دسترسی پیاده با دو عنصر آب و گیاه39- احداث محور پیاده‌روی در اطرافک اربری‌های جاذب جمعیت

42- مقدم دانستن محورهای پیاده و تجربه خیابان41- توسعه معابر پیاده مرتبط‌ با عناصر تاریخی برای سهولت گردشگر‌

44- تأیکد بر محور بازار و بازارچه‌های موجود43- استفاده بهینه از خیابان‌هایک وتاه، بار کیو پیچ ‌در پیچ

46- ایجاد فضای عبور عابران از خیابان45- اولویت‌ مجاورت‌ برایک ‌اهش‌ سفر )مفهوم ظرفیت زیست‌محیطی(

47- احداث نقاط عطف ابتدا و انتهای معبر پیاده‌ مانند پاریکنگ در ابتدا، فضای‌تجاری اطراف و پار کدر انتهای معبر
48- تبدیل محورهای اصلی باهویت به محور پیاده‌روی فرهنگی تاریخی با ضوابط ویژه و تأمین خدمات تجاری اطراف

49- ایجاد مسیر دوچرخه و اسکیت و پاریکنگ آن مجاور ایستگاه مترو، ترمینال اتوبوس

جدول 4. اصول سامان‌دهی معابر تاریخی
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راهکار سامان‌دهیاصول

تعریف رابطه سواره و پیاده 
و رجحان پیاده بر سواره

51- ایجاد معابر لازم سواره درک نار معبر پیاده50- جداسازی معبر سواره و پیاده با ایجاد اختلاف ارتفاع

53- پیش‌بینی تقاطع راه‌های پیاده و سواره52- ایجاد نفوذپذیری به منظور امنیت عابران

55- تفک کیخیابان‌های سواره از پیاده54- طرح ایمنی و جلوگیری از سوانح

56- تفک کیسلسله مراتب بر اساس پیاده،ک ند و تند و معابر 
تقسیمک‌ننده اصلی، منطقه‌ای و محلی

57- اختصاص عرض بیشتر خیابان به پیاده، حداقل 
عرض با ضوابط محدودکننده به خودرو شخصی

حفاظت، تعمیر و نگهداری
58- مرمت خیابان‌ها )تأمین روشنایی، نصب تابلو و تجهیز مبلمان، پیاده‌روسازی و آسفالتک‌اری(

59- بهبود وضعیت خیابان و پیاده‌رو با افزایشیک فیت سنگ‌فرش

زیست‌محیطی

61-ک اهش آلودگی صوتی و هوایی60- تعیین مناطق زیست‌محیطی با عبور و مرور حداقل

62- انتقال ترمینال مسافربری اتوبوس‌ به زیرزمین جهت گسترش فضای باز و جلوگیری از آلودگی هوا

63- گسترش سوخت سبز باک اهش 70 % دی‌اکسیدکربن با تخفیف عوارض مالیاتی
)نگارندگان(

ادامه جدول 4. اصول سامان‌دهی معابر تاریخی

جدول 5. سنجش وضعیت سامان‌دهی نمونه مطالعاتی 

عنوان محورنوع محور
متوسط سامان‌دهی معابر

)100 %(درجهیک فی
*20-0 بسیار ضعیف، 40-21 ضعیف، 60-41 متوسط، 80-61 خوب، 

100-81 بسیار خوب
26 %*ضعیفبیدآباد-علی‌قلی‌آقاپیاده

28/5 %ضعیفخلجاسواره
)نگارندگان(

نتیجه‌گیری 
در پاسخ به پرسش اول تحقیق شامل چیستی اصول سامان‌دهی معابر تاریخی، اصول سیزده‌گانه سامان‌دهی معابر 
با 63 راهکار در دو اولویت با روش الگوبرداری قیاسی، استخراج شدند. 7 راهکار اول شامل؛ حمل‌ و نقل عمومی، 
حفاظت، توسعه‌-احداث، تعریض، سامان‌دهی ترافکی، بهبود پاریکنگ و پیاده‌سازی است. در اولویت دوم، 6 راهکار 
فرهنگی-اجتماعی-مدیریتی، تعمیر و نگهداری، آرام‌سازی حرکت، زیست‌محیطی، تعریف رابطه سواره-پیاده و خوانایی 
پیشنهاد می‌شود. لازم است جهت حفاظت از ارزش‌های تاریخی معابر، سامان‌دهی به 20 اصل گذرهای تاریخی پایبند 
باشد. در پاسخ به پرسش دوم در خصوص شباهت‌ها و تفاوت‌های سامان‌دهی ایران و سایرک شورها‌، می‌توان گفت 
سامان‌دهی در ایران، پراکنده و ناقص، فاقد اصول مدون حفاظت‌مبنا و اولویت‌بندی است و از ضعف ادبیات پژوهشی 
برخوردار بوده، در حالیک ه تعدد راهنما و اصول و برنامه راهبردی و نیز اولویت‌بندی با نگرش حفاظتی مشخص و 
تکرارشونده در سایرک شورها نشان‌ می‌دهد سامان‌دهی معابر اینک شورها، برنامه‌محور و حفاظت‌مبنا است. اولویت 
کشور ایران، هماهنگی با وسایل نقلیه و با تأیکد بر تعریض و احداث معابر بوده، در سایرک شورها اولویت، پیاده‌مداری 
و افزایش حمل‌ و نقل عمومی بوده است. شباهت سامان‌دهی معابر ایران و سایرک شور‌ها، توجه به مقوله پیاده‌مداری 
و اولویت‌های اول و دوم راهکارها است. در سنجش وضعیت معابر پیاده و سواره نمونه مطالعاتی مشخص شد، در 
هر دو گونه معبر‌، تمرکز بر راهکارهای بهینه‌سازی حرکت وسایل نقلیه بوده است و به ترتیب بر زیرمتغیرهای؛ 1. 
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تعریض، 2. تعریف رابطه سواره-پیاده، 3. خوانایی، 4. تعمیر و نگهداری، 5. سامان‌دهی ترافکی، 6. پیاده‌سازی، 7. 
توسعه-احداث و 8. آرام‌سازی حرکت، تأیکد دارد. ضعف سامان‌دهی دو معبر، در فقدان 1. راهکارهای حمل ‌و نقل 
عمومی، 2. حفاظت، 3. فرهنگی، اجتماعی، مدیریتی و 4. زیست‌محیطی استک ه در این خصوص نیازمند بازنگری 
بوده و درجهیک فی ضعیف سامان‌دهی دو معبر، زنگ خطری استک ه نشان می‌دهد سامان‌دهی‌ معابر تاریخی، 
ناقص و فاقد اصول مدون بوده است. ضرورت دارد فاکتورهای شصت و سه‌گانه سامان‌دهی معابر به‌عنوان چارچوب 

سامان‌دهی‌های آتی معابر تاریخی استفاده شده تا از تکرار نواقص جلوگیری شود.7 

پی‌نوشت 
1.	 Magic Carpet Ride
2.	 Kindly circle
3.	 Pedestrian Charter
4.	 Pedesrian Master Plan 
5.	 Bench Marking 

فرآيند سيستماتيك ارزيابي و مقايسه محصولات، خدمات و فرآيندهاي كاري يك سازمان، با پيشروهاي صنعت يا دنيا  
6.	 Facadism 

77 لازم به ذکر است طبق تعریف مشاور باوند، مرکز تاریخی اصفهان، مناطق 1 و 3 شهرداری اصفهان بوده و جلفا در آن نمی‌گنجد..
88 عدم سامان‌دهی، امتیاز صفر، سامان‌دهیک امل امتیاز 2 و سامان‌دهی نسبیی ا بایک فیت نامناسب امتیاز 1  .
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Abstract

Paths are the most important urban spaces and account for the city and its historic district’s 
main structure. In the past, the geometry of historic cities revolved around old bazar rows and 
passages. However, with the advent of motorized vehicles and subsequent chess roads in historical 
texture, organic geometry and hierarchy of paths net, integrity and structure of historic district 
were disrupted. The main aim of this study is to provide optimal access while preserving the 
values ​​of historical texture and this can be achieved through the establishment of a conservation 
framework for the organization of historic paths. This framework must cope with the conservation 
of histor ical identity, maintenance of human morale, dealing with social issues and at the same 
time providing access for motorists. The experience gained from reforming Iran’s historical paths 
shows that the main concern has been the provision of access for motorists. The inefficiency of 
past organizations, despite their enormous cost, necessitates benchmarking on global expriences to 
specify the principles of conservation-based organization of historical paths and to determine the 
similarities and differences between the reformation of Iran and the world. Without such a study, 
the vain cycle of organizing historic paths inefficiently could be repeated over and over again. In 
effect, studies reveal that one of the most important causes of stagnation and abandonment of the 
historical district is the inefficiency of its paths. To this date, no comprehensive conservation-based 
studies on the organization of the paths in Iran’s historical district have been carried out and the 
shortage of the research literature in this field is evident. This study compares, for the first time, the 
organization of the Iranian historic paths with that of other countries through benchmarking method. 
The purpose of the present study is to achieve the principles of conservation-based organization of 
the paths in historical textures. The method of data collection is library and empirical and this is a 
cross-sectional field study. The results showed that the organization of the Iranian paths is sketchy 
since it lacks planning and positive attitude towards conservation. In case study, the organization 
of pathway and roadway was also incomplete and of poor quality grade. In the end, the principles 
of conservation-based organization of the paths in historical texture and the essence of historical 
passages are presented as the framework for likely future organization project.
Keywords: Organization, Conservation-based, ‌Historic Texture, Historical Paths, ‌Benchmarking 
Method
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