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چیکده
از  بافت شهری اصفهان مادي‌ها است. شبكه مادي‌ها در اصفهان، بخشي  از ویژگی‌های منحصربه‌فرد  يكي 
هويت اين شهر به‌شمارمی‌رود. در گذشته‌های نه‌چندان دور، مادي‌ها به​سبب کارآیی‌شان در امور كشاورزي، 
جمع‌آوري آب‌هاي سطحي و آباداني شهر از اهميت ویژه‌ای برخوردار​بوده‌اند و یکی از جلوه‌های زیبا و دل‌انگیز 
شهر اصفهان محسوب‌می‌شده‌اند. لیکن توسعه‌های شهری اخیر و افزايش تراكم فعاليت‌ها، ساختارها و عناصر 
كالبدي در محدوده شهر و ازبين‌رفتن باغ‌ها و مزرعه‌های شهري موجب‌گردید تا این عنصر هویت‌بخش بافت 

شهری اصفهان به‌دست فراموشي سپرده‌شود و از میان برود.
ازین‌رو،  تلاش نگارندگان در این نوشتار برآن است تا افزون‌بر بازگوکردن ارزش و اهمیت چنین عنصری، 
راهکارهایی نیز، برای حفظ و ساماندهی مادی‌های بافت قدیم اصفهان تدوینک‌ند. براي رسیدن به این هدف، 
پژوهش حاضر درصدد پاسخ‌گویی به این پرسش​ها​ است که ساماندهی مادی‌ها با چه عواملی در ارتباط‌ هستند 

و این مهم، چه تأثیری بر وضعیت محله‌‌هایی که مادی‌ها از آنها می‌گذرند، خواهد​گذاشت. 
بنابر ماهیت کاربردی این پژوهش، روش تحقیق تحلیلی به کار گرفته شده است. دراین راستا، برای گردآوری 
اطلاعات افزون‌بر مطالعات کتابخانه‌ای و بررسی نقشه‌ها، برداشت‌های میدانی نیز، انجام​گرفته‌است. همچنین، 

برای تحلیل اطلاعات از تکنکی سوات بهره‌گیری‌شده است. 
با  که  هستند  امتيازاتي  و  ها  ويژگي​ داراي  مادی‌ها  که  است  آن  نشانگر  مقاله،  این  از  به‌دست‌آمده  نتیجه 
برنامه‌ریزی صحیح و هدفمند درباره آنها، می‌توان به نتایج مثبت و مطلوبی در خصوص آنها دستی‌افت. تحقق 
اين مهم، هم منطبق با اصول فضايي- كالبدي شهرسازي سنتي ايراني است كه بافت قديم اصفهان براساس آن 
شكل‌گرفته و هم، هماهنگ و هم‌جهت با اصول شهرسازي نوين و پايداری كه در آن توجه و احترام به انسان، 

نيازها و ارزش‌هاي فرهنگي- اجتماعي او، از اهميت بسیاری برخوردار است.

کلیدواژگان: شهرسازی اصفهان، ساماندهی، بافت قدیم، مادی.

تدوین راهکارهایی برای ساماندهی و
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مقدمه

اصفهان يكي از شهرها و مراكز مهم تاريخي، فرهنگي، 
هنري، گردشگري و علمي‌ای است كه توان‌ها و ويژگي‌هاي 
منحصربه‌فرد بسياري براي توسعه و اعتلاي كيفي دارد و 
طبيعتاً، از اين ويژگي‌هاي مهم مي‌بايست درجهت بهبود 
كيفيت زندگي شهري ساكنان بهره‌برداري‌شود. متأسفانه، 
با روند صنعتي‌شدن اصفهان، حضور مظاهر شهري جديد 
و استفاده روزافزون از خودروهاي سواري براي جابه​جايي 
و تردد، بسياري از اين ويژگي‌ها درحال ازبين‌رفتن است. 
بافت شهري  ممتاز  ويژگي‌هاي  از  يكي  ميان،  اين  در 
اصفهان كه در كمتر شهري نمونه آن قابل مشاهده است، 
وجود كانال‌ها و مسيرهاي انسان‌ساخت انتقال آب است. 
در اصفهان این مسیرها، مادي1 خوانده‌مي‌شود. مادي​هاي 
اصفهان كه آب رودخانه زاينده​رود را در سراسر جلگه و از 
جمله بافت شهري آن عبور​مي​دهند، بخش مهمي از ساختار 
كالبدي - فضايي بافت شهري اصفهان هستند. گستردگي 
عبور مادي‌ها ميان بافت‌هاي شهري متراكم اصفهان، دستک‌م 
از دو جنبه بسيار مهم مرتبط با هم، واجد ارزش و توجه 
اينكه، مادي‌ها همچون فضاي تنفس  ويژه است؛ نخست 
شهر عمل‌مي‌كنند آن‌گونهک‌ه، هواي مطلوب را به درون بافت 
آن تزريق​مي‌كنند. اين موضوع، در عصر حاضر كه آلودگي 
هوا به يك بحران تبديل​شده است، اهميت بسیاری دارد. 
دوم اينكه، باتوجه‌به فضا و محيط بسيار مطلوب مادي‌ها و 
گستردگي آنها در سطح شهر از نظر حركت و جابه‌جايي 
مردم بويژه رفت و آمد پياده مردم، بسيار مهم و ارزشمند 
است. ازاين‌رو، توجه به احیا و ساماندهی محيط و فضاي 
مادي‌ها که موضوع اصلي اين پژوهش هم است تنها اين 
قابليت مهمِ بافت شهري را از تخريب و نابودي و همچنين 
تعرض اتومبيل و حركت سواره مصون و محافظت نميک‌ند. 
بلكه، با احیا و ساماندهی محیط و فضای مادی‌ها مي‌توان از 
ويژگي‌هاي مثبت و مطلوب فضايي-كالبدي و طبيعي آن كه 
مطابق با حركت و رفت و آمدهاي پياده شهري است، برای 
گسترش و افزايش رفت و آمدهاي پياده شهري و كنترل 

روند روبه‌رشد سفرهاي سواره استفادهک‌رد. 
ازآنجاکه مادی‌ها عنصری زمینه‌ای)ساختاری(، تاریخی و 
زیست‌محیطی)طبیعی( در بافت شهر اصفهان به‌شمار‌می‌روند، 
توجه به احیا و ساماندهی آنها تأثیر بسزایی در بهبود یکفی 
شهر اصفهان خواهدداشت. مادي‌ها به دو گونه در ساختار 
شهر اصفهان تأثیرگذارند: يكي در محور چهارباغ که به‌گونه‌اي 
كاملًا طراحي‌شده، فضاي شهري هندس خطي را در 'شهر 

پديدآورده‌اند و ديگری، در ساير معابر مانند كوچه‌ها كه 
به‌صورت مارپيچ طي طريق كرده و از شهر بیرون‌رفته‌اند)اهری، 
1380(. این ویژگی ممتاز درکنار ویژگی همیشه سبز مادی‌ها، 
فضای پردرخت، سایه، طراوت و خنکی، آن‌هم در اقلیم گرم 
و خشک اصفهان این فکر را به‌شدت قوت می‌بخشد که از این 
فرصت بیشترین بهره‌گرفته‌شود. از دیدگاه تاریخی، اصفهان 
از هسته‌های اولیه زیستی‌ای تشکیل‌شده که یهودیه و یا 
به‌عبارتی جویباره، بزرگ‌ترین و درواقع، اصلی‌ترین هسته 
اصلی توسعه شهری آن بوده‌است. بنابر گفته مورخان، این 
جایگاه جوی‌روان  یا  و  معنای سرزمین جوی‌روان  به​ واژه 
است)شفقی، 1381: 404(. بی‌اعتنایی نسبت به سرنوشت 
مادی‌ها و به‌بیان دیگر، تهی‌ساختن این شهر از وجه تسمیه 
آن، منجربه ازدست‌دادن هویت این شهر می‌شود. اصفهان 
به‌سبب ویژگی‌های خاص، به‌عنوان کی شهر تاریخی پرسابقه 
و صاحب‌امتیاز شناخته‌شده‌است. در این رابطه، آنچه معمولاً 
ازقلم‌افتاده و کمتر سخنی از آن به‌میان‌می‌آید، همانا بافت 
تاریخی و شبکه مادی‌هاست. بافتی که تمامی این ویژگی‌ها 
و ارزش‌ها را در دل خود دارد، از آنها حفاظتک‌رده و به آنها 
حیات و معنی و مفهوم بخشیده‌است. اهمیت مادی‌ها را از 
دیدگاه طبیعی و زیست‌محیطی این‌گونه می‌توان بیانک‌رد 
که با بالارفتن صعودی قیمت زمین‌ها، تأمین فضای سبز 
شهر روزبه‌روز مشکل‌تر می‌شود. ازین‌رو، یکی از راه‌حل‌هایی 
که برای تأمین فضای سبز شهر پیشنهادمی‌شود، استفاده 
بالفعل مادی‌ها است چراکه مادی‌ها  و  بالقوه  پتانسیل  از 
دل  در  خود  یکلومتری  ده  چند  طول  در  که  گونه  همان​
شهر، میان کوچه و خیابان و محله راه خود را طیک‌نند، کی 
حاشیه ممتد فضای سبز را نيز به​همراه دارند. برای احیای 
نیست  نیاز  به سرمایه‌گذاری چندانی  مادی‌ها  این  دوباره 
از حریم‌ها صورت‌گیرد.  بلکه، عملًا می‌بایست رفع تجاوز 
همچنین، زمین‌های مزروعی وسیعی که زمانی از غرب تا 
شمال و سپس شرق شهر گسترده‌شده‌بودند اکنون، تعداد 
کمی از آنها باقی‌مانده و هرآن از سوی توسعه‌های شهری 
تهدید‌می‌شوند. این فضاها که به‌شایستگی، ریه‌های شهر 
اصفهان خوانده‌شده‌اند درواقع، حفاظ طبیعی شهر دربرابر 
هجوم بادهای گرم کویری و پیامدهای آنها بوده است که 
آبیاری این زمین‌ها تنها با  مادی‌های جاری در شهر صورت 
پذيرفته است. ضمن‌اینکه، این شبکه سبب تأمین امنیت 
شهر دربرابر خطرات و سوانح طبیعی است. درواقع، مادی‌ها 
از عناصر و تجهیزات اساسی شهر در مقابل خطر سیل و دفع 
آب‌های سطحی است که از این بابت جزء جدانشدنی شهر 
به‌شمارمی‌روند و به‌عنوان شبکه زهکش آن عمل‌میک‌نند. 



ن 
يرا

ي ا
مار

 مع
ت و

مرم
ی 

هش
پژو

ی- 
علم

مه 
لنا

فص
دو 

13
92

ن 
ستا

 تاب
ر و

بها
م، 

نج
ه پ

مار
 ش

وم،
 س

ال
س

17

بنابراین، هدف اصلی مقاله حاضر بنابر آنچه گفته‌شد، 
تدوین راهکارهایی برای احیا و ساماندهی شبکه مادی‌های 
شهر اصفهان است که جهت دستیابی به این هدف می‌بایست 

اهداف فرعی دیگری نیز ارائه‌شود: 
حفظ و ماندگاري مادي‌ها به‌عنوان عناصر شاخص و --

منحصربه‌فرد بافت قديم اصفهان.
گسترش حرکت‌های پیاده شهری و تشويق و ترغيب --

و  محلي  سفرهاي  بيشتر  هرچه  انجام  به  شهروندان 
بين‌محلي به‌صورت پياده.

تقويت شبكه معابر پياده شهري با بهره‌گيري از قابليت‌ها --
و توان‌هاي محيطي بافت قديم اصفهان همچون امتداد 

گذرها، مادي‌ها و راسته‌هاي تاريخي. 
ايجاد فضاهاي شهري مطلوب باكيفيت و ارزش بالا به --

واسطه حضور چنين عنصري در بافت مركزي شهر.
برای سازماندهي فرايند مطالعه پژوهش حاضر، هدف‌مندي 
تدوين  پراكنده،  مطالعات  از  پرهيز  و  بيشتر  هرچه 
راهنماهايي در قالب پرسش و يا فرضيه‌هاي تحقيق، امري 
ضروري و مهم به‌نظرمی‌رسد. در مطالعه حاضر با توجه به 
نوع كار، پرسش‌های زیر به‌عنوان راهنماي اصلي تحقيق، 

هدايت‌كننده موضوع بالا است: 
می‌توانند -- مادی‌ها  شبکه  ساماندهی  و  احیا  چگونه 

در وضعیت محله‌‌هایی که مادی‌ها از آنها می‌گذرند، 
تأثیرگذار باشند.

چگونه خدمات و كاربري‌هاي مستقر در مسير مادي‌ها --
مي‌توانند نقش مؤثر و مطلوبي را در احیا و سرزندگی 

این محورها و محله‌ها داشته‌باشند.
منطقه  مکانی،  حدود  ازلحاظ  پیش‌رو  مقاله  تمرکز  نقطه 
قدیمی  بافت  مناطق  از  یکی  به‌عنوان  اصفهان  شهر  کی 
و مرکزی شهر است. از لحاظ موضوعی نیز، به‌صورت عام 
تمامی مادی‌های شهر اصفهان و به‌گونه خاص، ساماندهی 

مادی‌های منطقه کی را دربرمی‌گیرد. 

پیشینه تحقیق

در ارتباط با پیشینه موضوع تحقیق حاضر، مهندسین 
مشاور ارگانکی)1355( در قالب “طرح جزئیات شهرسازی 
مادی نیاصرم” الگویی را در حد کف‌سازی و محوطه‌سازی در 
کی قطعه از مادی نیاصرم در فاصله خیابان‌های دکتر بهشتی 
و چهارباغ طراحیک‌ردند. قنواتی)1376( در طرح پژوهشی 
مادی‌های اصفهان” به معرفی کلی مادی‌های شهر اصفهان 
پرداخته‌اند. جعفری)1372( در پایان‌نامه کارشناسی‌ارشد 
خود باعنوان “ارتقاي نقش کی عنصر شهری گذر مادی 
به‌عنوان محور پیاده شهری”، مادی فدن را به‌عنوان محور 

پیاده مطالعه و بررسیک‌رده‌است. خسروی)1378( نيز، در 
پایان‌نامه کارشناسی‌ارشد خود “مادی‌های اصفهان به‌مثابه 
از  باز شهری” طراحی شهری بخشی  مسیرها و فضاهای 
مادی را انجام‌داده‌است. قره‌چاهی)1383( هم در پایان‌نامه 
کارشناسی‌ارشد خویش، “ساماندهی مادی نایج و طراحی 
مرکز خدمات ناحیه‌ای” مادی نایج را همچون حلقه اتصال 
تخت فولاد و محوطه‌های مسکونی آن بررسیک‌رده‌است. 
عمرانی)1384(، در “هویت شهری اصفهان” ضمن بررسی 
ویژگی‌های تاریخی اصفهان به مادی‌ها هم اشاره‌می‌نماید. بیشتر 
مطالعه‌ها در زمینه مادی‌ها از دیدگاه جغرافیایی)هیدرولوژی، 
آب‌رسانی و پوشش گیاهی( بوده و یا اینکه، ساماندهی مادی‌ها 
به‌صورت بررسی‌هایی ت‌کمحوری و مقطعی انجام‌شده‌‌است. 
از اين رو درنظرگرفتن مادی‌ها به‌طور ​کیپارچه و شبکه‌ای 
بهم‌پیوسته که بتوانند در بهبود یکفی ساختار محله‌های 
از  که  است  موضوعي  داشته‌باشند،  مؤثری  نقش  اصفهان 

جنبه هاي نوآورانه این پژوهش هم به‌شمارمی‌رود. 

روش‌ تحقیق

این پژوهش از دیدگاه هدف، جزء پژوهش‌های کاربردی و 
از نظر روش، در شمار  پژوهش‌های تحلیلی است. جمع‌آوري 
اطلاعات مورد نياز هم با روش‌هاي مطالعات كتابخانه‌اي 
)اسناد و طرح‌هاي فرادست مصوب( و برداشت‌هاي ميداني 
)مشاهدات عینی و برداشت‌های محلی( انجام‌شده‌است. در 
مرحله بررسي و تحليل فرايند پژوهش، تلاش‌برآن بوده تا از 
گزاره‌هاي اصولي هم‌پيوند با موضوع پژوهش بهره‌گرفته‌شود. 
چراکه هم‌پيوندي اصول و موضوع، زمينه مطلوبي را براي 
فراهم‌مي‌آورد.  پژوهش  عملياتي  ساختار  روشمندساختن 
دراين‌راستا، پژوهشگر نخست اصولی را بررسی‌میک‌ند که 
موضوع آنها برنامه‌ریزی فضايي-كالبدي است. به دنبال آنها، 
متغيرهايي از برنامه‌ريزي فضايي-كالبدي‌ای را ارزیابی‌میک‌ند 
كه با موضوع فضاهاي بيروني و همگاني با تأكيد بر شريان‌ها 

و شبكه‌ها پيوند میی‌ابند. 
ازآنجاكه، شريان‌ها و شبكه‌هاي عمومي مبناي مطالعه‌های 
موردي مادي‌ها هستند، در این پژوهش تلاش‌شده تا اصولي 
بررسي‌شوند كه به مادي‌ها به‌عنوان شريان‌هاي آب‌كناري 
توجه‌میک‌نند. درادامه، بنابر اصول مطرح‌شده و برای تدوین 
راهکارهایی به‌منظور احیا و ساماندهی مادی‌های بافت قدیم 
انجام  براي  نظري  چارچوبي  تا  است  سعي‌شده  اصفهان، 
مطالعه‌ای عملي تدوين‌شود. تكنيك و ابزار تحليل اطلاعات 
هم‌سنگ با اين زمينه نیز، نظام موردكاوي را فراهم‌مي‌آورند 
که بیشتر با روش‌هاي برنامه‌ريزي شهري و تحليل ساختار 
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فضايي-کالبدی خواهدبود. همچنین، بنابر اقتضا از تكنيك 
سوات2 نیز بهره‌گرفته‌ شده‌است. 

مبانی نظری پژوهش

درباره تردد و جابه‌جایی در سال‌های اخیر، دو نظريه 
برنامه‌ريزي  و  موتوري  نقليه  وسايل  تردد  بر  مبتني​ مهم 
يكي  بوده‌است.  توجه‌  مورد  انسان،  براي  جهت‌گيري‌شده 
پیاده‌محور4  ديگري  و  اتومبيل‌محور3بودن شهرها  موضوع 
که در برنامه‌ريزي شهرها اساس قرارگرفته‌اند. در رويكرد 
اتومبيل‌محور، اتومبيل مقياس خود را بر طراحي شهري 
تحميل‌كرده و براي رفت و آمد و توقفش، خواهان فضاي 
بیشتری است. بنا براين، انسان پياده در يك فضاي پياده‌روي 
محدود و باريك كه دائماً هم باريك‌تر مي‌شود، منزوي‌مي‌گردد. 
در این نظام، عملکرد ترافکی، تحرک جریان، جریان، ایمنی 
برای ترافکی و هزینه، ارزش به‌شمارمی‌رود. در این رویکرد، 
اتومبیل معیار برنامه‌ریزی است و به‌دنبال وابستگی افراد و 
اقتصاد به اتومبیل، اثرات منفی دیگری همچون: ازدحام، 
تصادفات، آلودگی‌های محیط زیست و درنهایت ویرانی شهرها 
را درپی‌دارد)معینی، 1385: 11(. از طرف دیگر، رویکرد 
پیاده‌محور اساس خود را بر مقیاس انسانی گذاشته است. در 
این شهرسازی، عابر پیاده به‌عنوان مهم‌ترین شرکتک‌ننده در 
 تردد، از بیشترین سهم برخوداراست)کنف لاخر، 1381: 17(. 
به‌مثابه  پیاده‌راه‌ها  پیاده‌روی و گسترش  اهمیت  بنابراین، 
یکی از مهم‌ترین روش‌های جابه‌جایی در نظام حمل و نقل 
قانون‌مند است. در چنین رویکردی،  مشروعیت داشته و 
انسان و اکوسیستم به‌عنوان معیار، مطرح‌می‌شوند و براساس 
آنها، تقسیم منطقی سطوح و فضاها صورت‌می‌گیرد. حمایت 
از ترددهای سازگاری چون تردد پیاده و دوچرخه هدف 
است که به‌دنبال آن، حفظ و نگهداری بافت‌های ثابت و 
انعطاف‌پذیر با حداقل وابستگی به اتومبیل تأمین‌می‌شود. 
طیف  درمورد  ترافکی5  بدون  منطقه  اصطلاح  همچنین، 
وسیعی از فضاهای شهری نظیر پار‌کها و میدان‌های عمومی 
بهک‌ارمی‌رود. بااینکه، به‌تازگی این اصطلاح برای تعریف کی 
مفهوم خاص‌تر بهک‌ارگرفته‌می‌شود و بیانگر سطوح شهری‌ای 
است که به‌دلیل تاریخی، معماری خاص و یا بازرگانی، ورود 
اتومبیل به آنها ممنوع‌شده و اولویت به پیاده و حمل و نقل 

 .)Barmbilla, 1977: 8(عمومی داده‌شده‌است
اگرچه هرکی از اين روش‌ها داراي محاسن و معايبي است 
و به‌طور يقين، هيچ‌كدام از اين ديدگاه‌ها نمي‌توانند به‌گونه 
مطلق به‌اجرادرآيند لیکن رويكرد جهاني بيشتر به دنبال 
 انسانيک‌ردن شهرها برای پايداري است)معینی، 1385: 10(. 

انواع راه‌ها در شهرهاي سنتي ايران، داراي اصول و ارزش‌هايي 
هستند كه با به‌كارگيري و توجه به آنها، مي‌توان در طراحي 
مسيرهاي پياده مناسب به راه‌حل‌ها و ايده‌هايي برگرفته از 
ارزش‌هاي كهن دست‌يافت. دراين‌راستا، شبكه مادي‌هاي 
بافت قديم اصفهان، اين توان و قابليت را دارند تا به‌عنوان 
بخش مهمي از تار و پود استخوان‌بندي شهر اصفهان، در 
افزايش تمايل به حركت‌هاي پياده شهري و كاهش تردد 
وسائل نقليه شخصي به بافت مركزي و قديمي شهر مورد 
بهره‌برداری قرارگیرند. بنابر هدف پژوهش حاضر، وضعیت 
مادی‌ها و مزایا و معایب رویکردهای بالا، می‌توان گفت که 
رویکرد پیاده‌مدار بیشتر با خصوصیت و ویژگی کالبدی- فضایی 
مسیر و محیط مادی‌ها و به‌ویژه با مقیاس محلی مطابقت‌دارد. 
دراین‌باره، نخست به الگوها و روش‌هاي ساختاري، كالبدي 
و فضايي‌ای كه ارتباط بيشتري با موضوع و هدف تحقيق 

دارند، پرداخته‌شده‌است)جدول1(.
برنامه‌ریزی فضایی-کالبدی، چارچوب خود را برمبنای توزیع 
فضایی عناصر،6 عملکردها،7 فعالیت‌ها8 و همچنین اهداف9 
در سطح مناطق شهری قرارداده‌است. توزیع فضایی عناصر 
با اموری ازقبیل ساختمان‌ها، پار‌کها، جنگل‌ها، جاده‌ها و ... 
ارتباط‌دارد. توزیع فضایی عملکردها با سرویس‌ها و خدماتی که 
ازسوی دولت محلی در اختیار شهروندان قرارمی‌گیرد، مرتبط 
است. توزیع فضایی فعالیت‌ها هم در شهر با اقدامات کنترلی 
و برنامه‌گذاری دولت محلی که اقدامات مرتبط شهروندان را 
محدود و معین‌میک‌ند، مرتبط است. عام‌ترین فرم برنامه‌ریزی 
کالبدی، توزیع اهداف است که بر توزیع عناصر، عملکردها و 
فعالیت‌ها احاطه‌دارد)کاتانایز، 1387(. به‌طور كلي، زندگي 
فعاليت‌ها،  از  وسيعي  در شهرها طيف  انسان‌ها  اجتماعي 
اعمال و اقدامات را دربرمي‌گيرد كه برای تأمين نيازهاي 
عملكردي زندگي اجتماعي جوامع شهري صورت‌می‌پذیرد. 
لیکن هريك از نيازها و فعاليت‌هاي اجتماعي انسان برای 
تأمين و انجام، به محيط‌ها و چهارچوب‌هاي كالبدي- فضايي 
خاص و مشخصي نيازدارد كه بیرون از آن چهارچوب‌ها، 
امكان تحقق كامل و مناسب را ندارد. ازاين‌روي، از ديدگاه 
نيازهاي  به  پاسخ‌گويي  براي  فضايي-كالبدي  برنامه‌ريزي 
اجتماعي انسان برحسب ضرورت، شهرها و سكونت‌گاه‌هاي 
زيستي مي‌بايد به بخش‌ها و تقسيم‌های كالبدي، از سطح 
واحد مسکونی تا منطقه، تقسيم‌شوند. با محور قرارگرفتن 
مقیاس انسانی، این سلسله مراتب تقسیماتِ کالبدی شهری 
لازم‌است با عوامل دامنه نوسان خانوار، شعاع دسترسی، عنصر 
شاخص، عناصر توزیعی و نوع رفت و آمد بررسی‌شوند)حبیبی 
است  از بخش‌هایی  یکی  و مسائلی، 1378: 7(. محله‌ها، 
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که نتیجه تقسیم‌بندی بالا است. يكي از كاركردهاي اصلي 
واحدهاي همسايگي، چگونگي دسترسي  و  محله‌ها  نظام 
آنها برای تأمين خدمات رفاهي ساكنين آنها است. درواقع، 
آنها  به  دسترسي  براي  كه  ارائه‌شوند  به‌گونه‌ای  خدمات 
اولويت قرارگيرند. چیرا10 در مطالعات  سفرهاي پياده در 
و بررسی‌های خود، بالابردن كيفيت زندگي همسايگي در 
بافت‌هاي شهري و سازگاري بين عملكرد ترافيكي خيابان‌هاي 
محله‌‌ها و عملكردهاي اجتماعي محيط‌هاي زندگي شهري، 
اصول برنامه‌ريزي و طراحي خود را برمبناي نحوه دسترسي 
است  باور  براین  وی  قرارداده‌‌است.  امكانات  و  به خدمات 
که خدمات‌رساني در جوامع همسايگي و محله‌ها به‌صورت 
يك چرخه عمل‌مي‌كنند. ازین‌رو، بهتراست امكانات در يك 
قرارگيرند كه  به‌گونه‌ای  اصلي  ترافيك  از جريان  مسيري 
دسترسي عابر پياده و سواره‌ها به آنها به‌آساني امكان‌پذير 

باشد تا باعث تشويق استفاده‌كننده‌ها از امكانات گردد. وجود 
چنين مركز فيزيكي‌ای در واحدهاي همسايگي و محله‌ها 
سبب گسترش تحرك و ارتقای روابط به‌وسيله ساكنان آنها 
مي‌شود)Chiera, 1969: 342(. نلسن نیز، چهار نوع دامنه 
دسترسی پیاده به خدمات را پیشنهاد‌میک‌ند. این چهار دامنه 
از محل  افراد  پیاده درجه کی، مسافتی که  به‌ترتیب: دامنه 
توقف اتومبیل خود تا در ورودی مقصد، پیاده طی‌میک‌نند)700 
فوت(، دامنه پیاده درجه دو که محدوده کی واحد همسایگی 
و  حمل  ایستگاه  و  اشتغال  آن  مرکز  در  و  تعریف‌میک‌ند  را 
پیاده  دامنه  پیاده‌روی(،  دقیقه  قرارمی‌گیرد)5  همگانی  نقل 
درجه سه، دسترسی به خدمات کامل‌تری نظیر مرکز تجاری 
و خرده‌فروشی )1000 فوت( و دامنه درجه چهار، فاصله میان 
خانه تا دبستان واحد همسایگی)1/2 مایل( هستند)نلسن به 

نقل از عزیزی، 1382: 87(.

جدول1. جمع‌بندی نظریات مربوط به موضوع تحقیق.

رويكردنظريه​پردازالگو
توزيع فضايي عناصر، عملكردها، فعاليت‌ها و اهداف در سطح مناطق شهريکاتانایزبرنامه‌ريزي فضايي - كالبدي

تقسيمات كالبدي شهر

تقسيم شهر به رده‌هاي  واحد مسكوني، گروه مسكوني، واحد همسايگي، محله، برزن، ناحيه 
و منطقه و درنظرگرفتن معيارهاي دامنه نوسان خانوار، شعاع دسترسي، عنصر شاخص و 
انسان حسب ضرورت  اجتماعي  نيازهاي  به  پاسخ‌گويي  برای  رده  براي هر  توزيعي  عناصر 

شهرها.

دامنه دسترسي به خدمات
چیرا

عامل  بادرنظرگرفتن  سواره،  و  پياده  سفر  نوع  دو  برمبناي  خدمات  به  دسترسي  چرخه 
مسافت و قرارگيري مراكز فيزيكي خدماتي در مسيري از جريان ترافيك اصلي در واحدهاي 

همسايگي و محلات.

تقسيم محله به چهار دامنه دسترسي پياده به خدمات شهري از 700 فوت تا 1/2 مایل.نلسن

تنوع و تركيب كاربري‌هاي زمين در حريم مسيرهاي محلي.كاربري زمين

اصلاح و به‌سازی معابر، 
تفكيك ترافيك وسايل نقليه در نواحي زيست‌مسكوني به دو دسته كلي؛ ترافيك داخلي و بوکانانترافکی در شهر

ترافيك عبوري.

آرام‌سازي و اصلاح ترافيك 
آرام‌سازي ترافيك در محيط‌هاي مسكوني، به‌طوري‌كه بيشترين ترافيك آن ترافيك داخلي ونرفخيابان‌هاي مسكوني

باشد.

تأثير حركت وسايل نقليه سواره بر عملكرد معنايي و ارتباطات اجتماعي خيابان‌هاي محلات اپلیاردخيابان‌هاي قابل زيست
شهري.

مفاهيم ساختار نيمه‌شبكه و 
مقايسه الگوي ارتباطات در شهرهاي طبيعي و ارگانيك با شهرهاي مصنوع و طراحي‌شده.الکساندردرختي

مفاهيم سلسه‌مراتب درختي، 
الگوي سيستم ارتباطي خيابان ازنظر نحوه اتصال و پيوند با بافت محلي اطراف.شوماخرشبكه و مفهومي

فرايند ارتباطي فضاها و محل‌هاي مسكوني براساس چهار جزء ارتباطي: مبداء، مقصد، مسير روش ارتباطات مكاني
و وسيله ارتباطي درزمينه جابه‌جايي و حركت‌هاي محلي.

خصوصيات فضايي- كالبدي 
يا گلمسير حركت پياده‌ها و  تسهيل‌كننده  نقش  كه  شهري  فضاهاي  از  مهم  و  ظريف  نكته‌های  تحليل  و  تجزيه 

محدودكننده بر حركت و راه‌رفتن مردم در فضاهاي شهري دارند.
                                                                                                                                                      )نگارندگان(
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ازآنجاکه مادی‌ها، شبکه معابر پیاده شهری محیط محله‌ها 
به‌شمارمی‌روند، درخصوص شکل، ساختار و ریخت کلی ارتباطات 
کالبدی آنها، می‌توان از تحقیقاتی که درباره شبکه خیابان‌ها 
صورت‌گرفته به‌عنوان الگو استفادهک‌رد و نتایج کاربردی آن 
را به موضوع مربوط، تعمیم‌داد. در زمينه بالابردن كيفيت 
بوکانان11  تلاش  شهري،  بافت‌هاي  در  همسايگي  زندگي 
برای سازگاري بين عملكرد ترافيكي خيابان‌هاي محله‌ها 
قابل  زندگي شهري،  اجتماعي محيط‌هاي  و عملكردهاي 
اشاره است. منطقه‌بندي زيست‌محيطي بافت‌هاي شهري، از 
مفاهيم اساسي اين رويكرد است كه برای ايجاد محيط‌هاي 
مسكونيِ ايمن از خطرات ترافيك، محله‌های نواحي مختلف 
شهرها ازنظر ترافيك منطقه‌بندي مي‌شوند. ايجاد محيط‌ها 
و نواحي زيست‌مسكوني در شهرها به​دور از تأثيرات منفي 
ترافيك، از مهم‌ترين اهداف این منطقه‌بندی است. در اين 
مطالعه، ترافکی وسايل نقليه در نواحي زيست‌مسكوني به دو 
دسته كلي؛ ترافيك داخلي و ترافيك عبوري تفكيك‌شدند. 
ترافيك داخلي، نه‌تنها مشكلي براي زندگي نواحي مسكوني 
آنها  عملكرد  ضروري  و  لازم  جزء  بلكه،  به‌وجودنمي‌آورد 
به‌‌شمار‌می‌رود. درمقابل، در ترافيك عبوري مبداء و مقصد 
سفرها بیرون از ناحيه مسكوني قراردارد و فقط از خيابان‌هاي 
محله برای عبور از آن استفاده‌مي‌شود. در این‌گونه ترافکی، 
ايجاد سروصدا، آلودگي هوا و خطر تصادفات، بيشترين آسيب را 
به محيط‌هاي زيست زندگي شهري واردمي‌آورند. از مهم‌ترين 
حذف  مسكوني،  محيط‌هاي  حفظ  برای  بوکانان  اقدامات 
ترافيك عبوري محله‌ها ازطريق طرح‌هاي كالبدي و اصلاح 
 Buchanan,(شبكه خيابان‌ها با استفاده از موانع فيزيكي بود

 .)1963: 130
مفهوم ونرف در هلند برای آرام سازي ترافيك محيط‌هاي 
مسكوني شهري به‌كارگرفته‌شده‌است. این مفهوم، به‌معناي 
ناحيه مسكوني‌ای است كه بيشترين ترافيك آن ترافيك 
داخلي است، به‌بیان‌دیگر، مقاصد ترافيك و مبدأهاي آن 
ناحيه جای‌گرفته‌است. فلسفه طراحي ونرف  درون همان 
به‌وجودآوردن كليتي)گشتالت( است كه خيابان را متعلق 
به ساكنين مي‌سازد. ضمن‌اینکه، تأكيد بر جنبه‌هاي عملي 
و جزئيات كالبدي ساده در اصلاح ترافيك، از محاسن ونرف 
در ايجاد خيابان‌هاي مطلوب است)کنف لاخر، 1381: 111(. 
اپلیارد12 در اثر خود “خیابان‌های قابل زیست”، تأثیر وسایل 
اجتماعی  ارتباطات  و  معنایی  عملکرد  بر  را  سواره  نقلیه 
خیابان‌های محله‌های شهری و تأثیر ترافکی بر زندگی و 
روابط اجتماعی مردم در خیابان‌های شهری بررسی‌میک‌ند. 
وی، براساس دو منبع اطلاعاتي مشاهده و مصاحبه با مردم، 

تأثير شدت ترافيك بر پنج عامل: 1. خطر ترافيك، 2. فشارهاي 
محيطي همچون سروصدا و آلودگي‌ها، 3. همسايگي و ملاقات 
همسايگان، 4. خلوت و حس قلمرو و 5. آگاهي محيطي را 
در سه نوع خيابان با ترافيك كم، متوسط و زياد مورد بررسي 
و آزمون قرارداد. اگرچه، اين سه​گونه خيابان ازنظر شدت 
ترافکی متفاوتند لیکن به‌لحاظ اقتصادی و اجتماعی به​نسبت 
همگن بودند)Appleyard, 1989: 15-28(. الکساندر13 نيز 
الگوی ارتباطات در شهرهای طبیعی و ارگانکی و شهرهای 
مصنوع و طراحی‌شده را با هم​دیگر مقایسهک‌رده و مفاهیم 
نیمه‌شبکه و ساختار درختی را برای مشخصک‌ردن شکل 
فیزیکی آنها بهک‌ارگرفته‌است. مسأله اساسی وی، دستیابی به 
شکل صحیح شهر بود. بنابر دیدگاه الکساندر، سازمان فضایی 
شهرهای طراحی‌شده به ساختار درختی شباهت دارند که 
فعالیت‌های اساسی زندگی جامعه شهری به‌گونه مصنوعی 
و غیرطبیعی در آنها پخش شده‌اند. این سازمان‌ها، دربرابر 
سازمان فضايي شهرهاي ارگانيك و طبيعي داراي ساختار 
نيمه‌شبكه بوده كه واجد ارزش‌هاي بسيار هستند. ساختار 
نيمه‌شبكه يك مدل مفهومي همراه مشخصات باارزش است 
که الگويي طبيعي را براي رسيدن به شكل صحيح شهر و 
طراحي شهرها فراهم‌مي‌سازد. ارتباطات و كنش‌هاي متقابل، 
از  و  است  الکساندر  نزد  نيمه‌شبكه  الگوي  كليدي  مفهوم 
آن به‌عنوان مفهوم شكل خوب شهر يادمي‌كند. در مقابل، 
الگوي درختي برمحدودكردنِ كنش‌هاي متقابل ميان عناصر 
شهرها  بد  فرم  با‌عنوان  آن  از  که  تأكيددارد  فعاليت‌ها  و 
سخن‌می‌گویند)الکساندر، 1390: 34-23(.  شوماخر،14 در 
تحليل خود از فضاهاي شهري علاوه‌بر نقش محله به‌عنوان 
يك مكان، نقش ارتباطي آن را نيز، بررسیک‌رده‌است. محله‌ها 
با روش‌ها و راه‌هاي گوناگوني به يكديگر متصل​می‌شوند. 
تأثير  يكديگر،  به  محله‌ها  ارتباط  و  اتصال  نحوه  و  شكل 
تشديدكننده و يا بازدارنده در پيوند محله با بافت محلي 
اطراف آنها دارد. دراين‌باره، وی سه شكل و الگوي سيستم 
بافت  با  پيوند  و  اتصال  نحوه  ازنظر  را  خيابان‌ها  ارتباطي 
محلي اطراف ارزیابیک‌رده‌است. این سه شکل عبارتند از: 
نظام سلسله مراتب درختي، سلسله مراتب شبكه و سلسله 
مراتب مفهومي. وي در تجزيه و تحليل خود از اين سه الگو 
و نظام سلسله مراتبي و اتصال شبكه، براین باور است که 
درسلسله مراتب درختي انتخاب مسير حركت و دسترسي 
محدود است، در سلسله مراتب شبكه انتخاب مسير حركت 
مراتب  سلسله  در  و  است  وسيع  و  گسترده  دسترسي،  و 
مفهومي، خيابان همچون بخش مهم و سازنده محيط زيست 
  .)Schumacher,1978: 147(مكان‌هاي شهري مطرح است



ن 
يرا

ي ا
مار

 مع
ت و

مرم
ی 

هش
پژو

ی- 
علم

مه 
لنا

فص
دو 

13
92

ن 
ستا

 تاب
ر و

بها
م، 

نج
ه پ

مار
 ش

وم،
 س

ال
س

21

جدول 2. تطبیق الگوها با مسیر مادی‌ها 

چگونگی انطباق الگو با مسیر مادیالگونظام

دی
الب

بررسي توزيع فضايي عناصر و فعاليت‌ها در حريم مادي‌هابرنامه‌ريزي فضايي - كالبديک

قرارگيري مادي‌ها در مقياس محلي و استفاده از شاخص‌هاي رده محله و تقسيمات كالبدي شهر
واحدهاي همسايگي

دی
کر

تقسيم حريم مادي به سه دامنه دسترسي با دامنه نوسان شعاع دامنه دسترسی به خدماتعمل
دسترسي100 تا 400 متر

چگونگي پراكنش فعاليت‌ها و عناصر خدماتي در دو مقياس شهري و كاربري زمين
محلي در حريم مادي‌ها

سی
ستر

تركيب حركت سواره و پياده در حريم مادي با استفاده از ضوابط خاصآرام‌سازي و اصلاح ترافيك خيابان‌هاي مسكونيد
بررسي خاصيت الگوي ارتباطي ارگانيك مادي‌هامفاهيم ساختار نيمه‌شبكه و درختي

چگونگي ارتباط شبكه مادي‌‌ها با بافت پيرامونيمفاهيم سلسه‌مراتب درختي، شبكه و مفهومي

ری
چگونگي جزئيات واقع در مسير مادي‌هاخصوصيات فضايي- كالبدي مسير حركت پياده‌هابص

                                                                                                                                         )نگارندگان(

از ديگر عواملي كه بر فعاليت‌ها و رفتارهاي پياده مردم در 
مسير و محيط مادي‌ها تأثير زيادي دارد و عامل انسجام‌دهنده 
شبكه مادي‌ها به‌عنوان معابر پياده و محيط‌هاي محله‌های‌ 
شهري تأكيد بسیاری بر آنها مي‌شود، ويژگي‌ها و خصوصيات 
فضايي-كالبدي حريم مادي‌ها است. راه‌رفتن و قدم‌زدن، اولين 
و مهم‌ترين شكل حضور مردم در محور مادي‌ها است كه 
معمولاً با فعاليت‌هايي مانند: نشستن، ايستادن، صحبت‌كردن، 
شنيدن و ديدن همراه‌است. شرايط و كيفيت محيط و فضاي 
مادي‌ها، تأثيري مهم در پياده‌روي و فعاليت‌هاي وابسته به 
آن و درنهايت، حضور مردم در فضاهاي شهري دارد. گل،15 با 
تجزیه و تحلیل راه‌رفتن مردم در فضاهای شهری به نکته‌های 
مهمی که نقش تسهیلک‌ننده و یا محدودکننده بر حرکت و 
راه‌رفتن مردم در فضاهای شهری دارند، تأیکدمیک‌ند. درکل، 
وی در مطالعات شهري تعدادي از ويژگي‌ها و خصوصيات 
 فضايي– كالبدي محورهاي شهري را كه تأثير بسیاری در 
نقش جمع‌كنندگي و تجمع مردم در محورها و معابر شهري 
دارند، نام‌می‌برد. ويژگي‌هایی همچون: جمع‌كنندگي دربرابر 
پراكندگي، انسجام دربرابر انزوا و جدايي، جلب‌كردن درمقابل 
دفع‌كردن و گشودگي دربرابر بسته‌بودن از مهم‌ترين خصوصيات 
فضايي - كالبدي محورها و معابر شهري است كه نقش 
مهمي در تماس‌ها، ارتباطات و فعاليت‌هاي مردم در فضاهاي 

.)Gehl, 1987:13(شهری برعهده‌دارند
در ساختار فضايي- كالبدي شهر اصفهان، مادي​ها عناصري 
چندبعدي و چندوجهي هستند كه عوامل بسياري بر نقش و 
عملكرد آنها در نظام شهري تأثير دارند و از طرف ديگر خود 
نيز، تأثيربسزايي در كيفيت محيط​هاي شهري دارند كه از 
آنها عبورمي​كنند. بنابر عوامل فضايي، كالبدي و اجتماعي 

كه در كيفيت مادي‌ها دخالت دارند، بررسي و تبيين كيفيت 
مادي‌ها برحسب كليه عوامل، نه‌تنها به‌دليل گستردگي و 
تنوع بسيار داده‌ها و اطلاعات مورد نياز مقدور نیست بلكه، 
خطر سطحي‌نگري و كلي‌گويي را هم به‌دنبال‌خواهدداشت. 
می‌تواند  تاحدي  مهم  نكته‌‌های  طبقه‌بندي‌كردن  ازین‌رو، 
مرحله  بدين‌منظور،  دورنگاه‌دارد.  اين خطر  از  را  پژوهش 
شناخت و بررسي مادي‌ها در قالب چهار نظام مطالعاتي: 
صورت‌مي‌گيرد.  بصري  و  دسترسي  عملكردي،  كالبدي، 
بدین‌گونهک‌ه اصول بالا بر پايه چهار نظام یادشده و مرتبط 
با موضوع، دسته‌بندي​شده و به‌عنوان چارچوب نظري اين 
پژوهش، مبناي مطالعات، شناخت و ارزيابي مادي‌ها، در 

راستاي هدف تحقيق قرارداده‌شده​اند)جدول2(. 

تحلیل و انطباق مادی‌ها با الگوهای مرتبط

محلي‌بودن مقياس عملكردي مادي‌ها
با نگاهی كلي بر نقشه شهر اصفهان، به​خوبي نقش مادي​ها 
در ساختار كالبدي و سازمان فضايي شهر ازطريق تفاوت​ها 
و تمايزات روشني كه به‌لحاظ توزيع فضايي، تعداد و اندازه 
عناصر و عملكردهاي مختلف شهري بين نواحي و محلات 
مختلف شهر بويژه محله‌های قديمي كه مادي​ها در آنها 
جريان دارند و ساير محلات خصوصاً محله‌های جديدي كه 
مادي​ها در شكل​دهي آنها نقش و تأثير چنداني هم ندارند، 
ناحيه‌ها و  به‌نظر‌مي‌رسد که در  این‌گونه  مشاهده‌مي‌شود. 
محله‌هايی كه مادي‌ها در آنها جريان‌دارند نه‌تنها، مادي‌ها 
و شبكه وابسته به آنها توانسته‌اند با ايجاد يك ساختار و 
استخوان‌بندي مطلوب ارتباط و پيوندی اصولي و نظام​مند 
را میان عناصر داخلي محله ایجادکنند بلكه، پيوند مناسبي 
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را نيز با ساختار و استخوان‌بندي اصلي شهر برقرارکنند. 
درمقابل، محله‌‌های دیگر كه مادي‌ها در آنها جريان ندارند،  
نواحي و محله‌هایی تك‌افتاده هستند كه نه‌تنها در ايجاد 
ارتباط و پيوند اصولي و نظام​مند بين عناصر داخلي خود 
ناتوان‌اند بلكه، از ايجاد پيوند با ساختار و استخوان‌بندي 

اصلي شهر نيز بازمانده‌اند)تصویر 1(.

حريم‌بندي و شعاع دسترسي به گذر مادي
به‌لحاظ محلي‌بودن مقياس مادي‌هاي بافت قديم اصفهان، 
برای مطالعه و تحليل دقيق مادي‌هاي موجود در )منطقه 
يك(، محدوده‌هايي فرضي براساس سطوح محلي و سلسله 
مراتب پائين‌تر از آن به‌عنوان سطوحي از تقسيمات كالبدي 
شهري مرتبط با موضوع ایجادشد. ضمن‌اینکه، براي هريك از 
مادي‌ها سه محدوده به‌ترتيب زير تعيين شده‌است)تصویر2(.

محدوده اول، در مقياس كوچه يا گروه مسكوني با دامنه 
نوسان شعاع دسترسي)150-100( متر است كه محدوده‌اي 
شامل دسترسي مستقيم و بی‌واسطه به حريم مادي است. 
محدوده دوم، محدوده‌اي در مقياس كوي يا واحد همسايگي 
با دامنه نوسان شعاع دسترسي)250-150( متر است كه 
دسترسي‌ به آن، ازطريق يك رابط به حريم مادي انجام‌مي‌شود. 
محدوده سوم، محدوده‌اي در مقياس محله با عنصر شاخص 
مدرسه ابتدايي و مسجد با دامنه نوسان شعاع دسترسي 

پياده)400-300( متر است كه دسترسي نسبت به حريم 
محور مادي با دو تا سه رابط صورت‌مي‌پذیرد.

شبكه مادي‌ها در)منطقه يك(، 16.5 یکلومتر طول دارد 
که همراه محدوده‌هاي فرضي سه‌گانه تعيين‌شده براي هر 
مادي، درمجموع حدود 550 هكتار است که يعني حدود 

70 درصد مساحت منطقه را دربرمی‌گیرند. 

توزيع عناصر و عملكردها
مقياس  براساس  فرضي  محدوده‌هاي  تعيين  از  پس 
حريم‌هاي  به  نسبت  عملکردها  و  عناصر  موقعيت  محلي، 
شهر  مادی‌های  مبنا،  براین  مشخص‌شد.  سه‌گانه  فرضي 
اصفهان به‌عنوان شریان‌های آبک‌ناری محلی، این قابلیت 
را دارند که همانند گذشته با جریانی‌افتن در بافت کالبدی 
محله‌های شهر اصفهان موجبات انسجام و پیوستگی محله‌ها 
را فراهمک‌نند. همچنین، درطول مسیر خود و گشایش‌های 
فضایی موجود در فاصله‌هایی از مسیر، با ارائه خدمات رفاهی 
در مقیاس محلی به سرزندگی و ایجاد جنب‌و‌جوش فضای 
شهری یاری‌رسانند. اکنون، مهم‌ترين شكل سكونت انسان 
در شهر به‌گونه زندگي محله‌اي است. از‌آنجايي‌كه وضعيت 
مادي‌ها يكي از مهم‌ترين عوامل تأثيرگذار در كيفيت زندگي 
محله‌اي از محله‌های شهر اصفهان است كه مادي‌ها از آنها 
عملكردهاي  بين  سازگاري  ايجاد  بتوان  شايد  می‌گذرند؛ 

تصویر2. شعاع دسترسی به گذر مادي‌ها)نگارندگان(.تصویر1. محله‌بندي منطقه يك و موقعيت مادي‌ها)نگارندگان(.
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تصویر4. شبکه‌ای‌بودن گذر مادي‌ها و ارتباط با معابر پیرامون)نگارندگان(. تصویر3. پراکنش عناصر و عملکردها نسبت به گذر مادي‌ها)نگارندگان(.

متضاد و متفاوت مادي‌ها را به‌عنوان خيابان‌هاي محله‌اي 
شهر اصفهان يكي از اساسي‌‌‌ ترين مسائل شهرسازي اين 

شهر به‌شمارآورد)تصویر3(. 

شبکه‌ای‌بودن و ارتباط با پیرامون
جداي از تأثير مهم عوامل كالبدي همچون تنوع كاربري‌ها، 
عناصر و عملكردها، شكل و ريخت كالبدي مادي، تعداد 
ساختار  در  مادي‌ها  نقش  تبيين  در  جمعيتي  تراكم  و 
محله‌ها، نحوه اتصال و ارتباط مادي با بافت محلي اطراف 
نيز اهميتي برابر با عوامل یادشده‌ دارد. درحالي‌كه محيط 
مادي‌ها فضاي مناسبي را براي انجام فعاليت‌ها و عملكردهاي 
مختلف فراهم‌مي‌آورند، به‌عنوان حلقه‌ای ارتباطي، در محيط 
اطراف هم عملكرددارند. درواقع، عملكردهاي مادي را از دو 
جهت مي‌توان بررسيک‌رد؛ نقش مادي به‌عنوان مكاني براي 
فعاليت‌هاي مختلف و ديگري نقش مادي به‌عنوان حلقه‌اي 

از زنجيره ارتباطات شهري.
به‌عنوان  نه‌تنها،  مادي‌ها  پيونددهنده  و  ارتباطي  نقش 
حلقه ارتباطي سيستم ارتباطات شهري مهم است بلكه، در 
فعاليت‌ها و عملكردهاي مادي‌ها به‌عنوان مكان نيز بسيار 
تعيين‌كننده است. برخي مادي‌ها، به‌دليل موقعيت و نحوه 
و  بهتر  موقعيت  و  شرايط  شهر،  سيستم  در  آنها  استقرار 
عملكردهاي  و  اجتماعي  فعاليت‌هاي  براي  را  مناسب‌تري 

شهري فراهم‌مي‌كنند. لازمه اينكه يك مادي همچون يك 
عامل ارتباطي در ساختار فضايي شهر ايفاي نقش‌نمايد، اتصال 
و پيوند آن با ديگر معابر و تشكيل  شبكه بهم‌پيوسته‌اي 
از گذرهاي شهر اصفهان است. بنا براین، يكي از مهم‌ترين 
ويژگي مادي‌هاي شهر اصفهان، شبكه‌اي‌بودن آنهاست كه 
از اتصال و پيوند تعداد زيادي مادي شكل‌مي‌گيرد)تصویر4(.

ارگانیک‌بودن شبکه مادی‌ها
در بررسي علل وجودي شهر اصفهان، مواهب طبيعي از 
مهم‌ترين عواملي هستند كه در شکل‌گیری این شهر مؤثر 
واقع‌شده‌اند. موقعیت خاص و ارزشمند رودخانه زاینده‌رود 
و راسته مادی‌های منشعب از آن و گسترده‌شدن در بافت 
شهری همراه دیگر عناصر تاریخی، نوعی بافت ارگانکی را 
در مرکز شهر به‌وجودآورده‌اند. هرچند خيابان‌هاي متعددي 
در شهر و بافت تاريخي اصفهان ایجادشده‌اند لیکن يا الگوي 
شطرنجي دارند كه اين قسم بیشتر در متن بافت اصلي 
احداث و در توسعه‌هاي بعدي مبناي طراحي و تفكيك زمين 
بوده و یا به‌صورت حلقوي است كه در شبكه ارتباطي نقش 
كمربندي را برعهده‌دارند. با اين وصف، هيچ‌يك از معابر 
یادشده نمي‌توانند جاذبه و امتيازات ويژه يك معبر شهري 
را به‌دست‌آورند چراكه، هيچک‌دام نمي‌توانند نقش ميان​بر را 
در محدوده شهربازي داشته‌‌باشند. به‌سبب نبود محورهاي 
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پياده شهري و درواقع، فقدان خصوصيت بارز ميان​بر در 
ارتباطات شهري، بار سنگینی برعهده شبكه  بافت شبكه 

ترافيك سواره گذارده‌مي‌شود.
اين مسئله از این نظر كه در وسعت بافت پيچيده تاريخي، 
شبكه ارتباطات اصولاً نمي‌توانند به‌آسانی گسترشی‌افته و 
عرض‌هاي متنابهي را بپذيرند، مهم است. يكي از مهم‌ترين 
امتيازاتي كه مادي‌ها و مسير آنها نسبت به ساير گذرها در 
وسعت شهر از آن برخوردار هستند، این است که بیشتر 
درجهت  بر  ميان​ به‌گونه  را  شهر  شبكه،  اين  قسمت‌هاي 
نسبت  درواقع،  قطع‌مي‌كنند.  شمال‌شرقي  جنوب‌غربي- 
مادي‌ها به خيابان‌هاي شرقي-غربي و شمالي-جنوبي شهر 
نسبت وتر به اضلاع مثلث قائم‌الزاويه است. ازین‌رو، بهره‌گیری 
از اين ويژگي خاص پیشنهادمی‌شود. اين موقعيت ممتاز 
مادي‌ها، سبب‌مي‌شود كه همواره حركت درطي مسير و 
و  مسير  طول  كمترين  مقصدهاي خاص،  و  مبداء  فاصله 

وقت را بخواهد. 

نقش اجتماعي مادي‌ها
نقش‌ها و عملكرد مادي‌ها در شهر اصفهان، به دو دسته 
عمده قابل طبقه‌بندي است. يكي، عملكردي كه مي توان 
آن​را ابزاري ناميد و ديگري، عملكرد معنايي است. عملكرد 
ابزاري، محلي براي گذر و حركت آب در شهر است و عملكرد 
براي  محلي  به‌عنوان  شهري  فضاي  و  محيط  به  معنايي، 
كنش‌ها و ارتباطات مردم مي‌نگرد. اين عملكرد، فعاليت‌هايي 
فراغت،  اوقات  گذران  اجتماعي،  متقابل  ارتباطات  مانند: 
تفريح، گفتگو و صحبت‌كردن را دربرمي‌گيرد. اگرچه، وجود 
ايجاد محيطي مطلوب ضروري است  براي  هردو عملكرد 
لیکن درمجموع ايجاد و شكل و الگوي فضايي-كالبدي كه 
دربرگيرنده عملكردهاي ابزاري و معنايي به‌گونه توأمان باشد، 
به‌سادگي امكان‌پذير نيست. گل در تجزبه و تحليل خود، به 
ويژگي‌ها و خصوصيات فضايي-كالبدي مسير توجه‌میک‌ند. 
وی، از چهار ويژگي جمع‌كنندگي، انسجام، جلب‌‌ كنندگي و 
گشوده‌بودن نام‌مي‌برد كه تأثير بسياري در نقش اجتماعي 

گذرها و ميزان حضور مردم در فضاهاي شهري دارند.
مادي‌ها را مي‌توان به‌مثابه معبري قلمدادک‌رد كه زندگي 
در دو جانب آن جاري است. جريان دوجانبه زندگي در 
ساختمان‌هاي دو طرف سبب‌مي‌شود كه نقش فضايي- كالبدي 
مادی‌ها  برای  بخش،  اين  در  اهميت‌يابند.  مادي‌ها  حريم 
بين ساختمان‌ها  را درباره زندگي  تعبير گل  هم مي‌توان 
به‌كارگرفت. بدين‌منظور، قسمتي از مادي فدن در ارتباط 

با ويژگي‌هاي بالا، الگو قرار داده شد)تصویرهای5-8(.

شناخت و تحلیل وضع موجود مادی‌ها در محدوده طرح

سنجش وضعيت، مرحله‌اي است كه در قالب بررسي وضع 
موجود و تحليل امكانات و محدوديت‌ها، سنگ بناي لازم را 
برای هدايت روند توسعه آينده فراهم‌مي‌كند. ازین‌رو در اين 
بخش، برای ارائه راه‌حلي عملي به‌منظور ساماندهی شبكه 
مادي‌ها، وضعيت موجود مادي‌هاي محدوده طرح بررسي‌ و 
در قالب جدول سوات، تحليل‌مي‌شود. مشخصات مادی‌های 
محدوده مورد مطالعه در جدول زیر آورده‌‌شده‌است)جدول3(، 

)تصويرهاي 10- 9(.
بررسي عناصر و فعاليت‌هاي موجود در حريم مادي‌ها 
نشان‌می‌دهد که باتوجه‌به مقياس محله‌اي‌بودن مادي‌ها و 
حريم آنها بعد از كاربري مسكوني كه به‌طور معمول بالاترين 
دبستان،  رده‌هاي  در  آموزشي  كاربري  دارند،  را  كاربري 
راهنمايي و دبيرستان و كاربري مذهبي نیز كه در حريم 
مادي‌ها قرارگرفته‌اند، به‌ترتيب بيشترين تعداد را دارند و از 
عناصر شاخص در مقياس محلي هستند كه سبب بيشترين 
چنين  كثرت  و  وجود  افزون‌‌بر  مي‌شوند.  اجتماعي  تردد 
فعاليت‌هايي، مي‌بايست به استقرار برخي فعاليت‌هاي ناسازگار 
همچون تعميرگاه‌ها و كارگاه‌ها نيز، اشاره‌نمود كه وضعيتي 
نابسامان و آشفته را ایجادکرده‌اند. مهم‌ترين مسأله‌اي كه در 
مقياس محله وجوددارد و مطلوب است كه در امتدا مسير 
مادي‌ها قرارگیرند، نبود مراكز محله‌اي است. به‌گونه‌ایک‌ه، 
توقفی  و هم مكان‌هاي  برآورده‌سازند  را  نياز ساكنان  هم 

براي حضور عابران پياده‌باشد.
جدول3. مشخصات مادی‌های محدوده منطقه 1 اصفهان.

نقطه شروع و پایان در محدوده طرحجهتطولنامشماره
بزرگ‌راه خیام-خیابان چهارباغ عباسیشرقی- غربی2.5نیاصرم1
بزرگ‌راه خیام-خیابان چهارباغ عباسیشرقی- غربی2.6فرشادی2
بزرگ‌راه خیام-خیابان فروغیشرقی- غربی و شمالی-جنوبی5فدن3
خیابان صارمیه-خیابان فروغیشمالی-جنوبی4.1تیران4
بزرگ‌راه خیام-خیابان صارمیهشرقی-غربی1جوب‌شاه5

 )نگارندگان(
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تصویر5. ویژگی انسجام فضایی مادي‌ها دربرابر انزوا و جدایی آنها که 
ازطریق استقرار عناصر خدماتی مقیاس محلی و گاه بین‌ محلی و از 

عوامل مهم حضور مردم در مسیر مادی‌ها است)نگارندگان(.

تصویر 6. ویژگی جمع​کنندگی مادي​ها دربرابر پراکندگی آنها که از 
طریق پیوستگی مسیر مادی و استقرار در بافت یکپارچه مسکونی و 

محلی حاصل​شده​است. )نگارندگان(.

آنها  بسته‌بودن  دربرابر  مادي‌ها،  فضای  گشوده‌بودن  ویژگی  تصویر7. 
ازطریق حریم متغیر و متنوع در طول مسیر که بستر مهمی برای ایجاد 

فضای شهری در امتداد مسیر مادی است)نگارندگان(. 

تصویر8. ویژگی جلبک‌نندگی مادي‌ها، دربرابر دفعک‌ردن که ازطریق 
ورودی‌ها و گشودگی‌های دسترسی محلی، افزایش نفوذپذیری مسیر 

مادی و حرکت‌های محلی را همراه‌دارد)نگارندگان(. 
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از دیدگاه سيما و منظرشهري، مسير مادي‌ها ضمنداشتن 
طراوت، زيبايي و سرسبزي بالقوه خود و همچنين وجود 
برخي عناصر باارزش، داراي وضعيتي نيستند كه مشوق و 
مسيرها  باشند.  پياده  حركت‌هاي  افزايش  براي  انگيزه‌اي 
تجهيزاتي ندارند كه تمايل عابران پياده را برانگیزانند. دراين 
مورد، مي‌توان با الگوگرفتن از فعاليت‌ها و اقداماتي كه در 
حاشيه رودخانه زاينده‌رود انجام‌گرفته و تكرار آنها منطبق 
با شرايط مادي‌ها، وضعيت را به‌گونه‌اي سامان‌داد كه هم 
ارزش مادي‌ها را بيش از پيش نمايان‌ و هم موجبات تحقق 

پياده‌مداري را فراهم‌ساخت.
در قالب نظام حركت و دسترسي، مهم‌ترين مسأله‌اي كه 
ارتباط مستقيم با مادي‌ها و حركت‌هاي پياده است، نحوه 
برخورد و مواجهه مادي‌ها با مسيرهاي حركت سواره است. 
افزون‌بر برخوردها و تقاطع‌هاي بسيار سواره با مسير مادي‌ها 
و چندتكه‌شدن آنها در مقاطع مختلف، مسير پيرامون مادي‌ها 
نيز، از حركت سواره در امان نیست. آن‌گونهک‌ه، تردد سواره 
و بي‌توجهي بسيار به حركت عابران پياده در اين مسيرها 
دیده‌می‌شود. درحال‌حاضر، مسير مادي‌ها برای حركت‌هاي 
به‌طور  پياده  حركت  لیکن  نشده‌است  درنظرگرفته  پياده 
برنامه‌ريزي‌نشده در كنار ترددِ بيشتر سواره انجام‌مي‌شود. بجز 
محدوده‌اي كوچك در مسير مادي نياصرم، تمام مادي‌هاي 

محدوده دچار چنين وضعيتي هستند.

برای تحليل و تشخيص وضعيت كنوني محدوده مورد 
مطالعه و دستيابي به هدف‌ها و راهکارهاي ساماندهي، از 
روش سوات استفاد‌ه​‌شده​است. در اين روش، نقاط قوت و 
ضعف)عوامل درونی( و فرصت‌ها و تهدیداتِ)عوامل بیرونی( 
مادي‌ها براساس چهار نظام)کالبدی، دسترسی، عملکردی و 
فضایی( که اهداف نیز بر پایه آنها تعریف‌شده‌اند، تحلیل‌می‌شوند. 
درادامه، تحليل متقابل اين شاخص‌ها در چارچوب ماتريس 
سوات، هدایتگر پژوهش به‌سوی تدوين و تشخيص مقدماتيِ 
راهکارهاي برنامه‌ريزي و ساماندهي درراستاي اهداف آن 
است. محتواي جدول زیر با بهره‌گيري از اطلاعات به‌هنگام 

و شناخت عميق در فرايند مطالعه است)جدول4(.
هدف كلان پژوهش حاضر، از عنوان آن نوشتار برگرفته 
شده و محقق‌شدن آن به​دنبال دست‌یابی به اهداف فرعی 
است؛ مهم‌ترين معيارهاي تدوين اين اهداف نظام‌هاي كالبدي، 
دسترسي، عملكردي و بصري است. که مطالعات و تجزيه 
تحليل وضعيت موجود نيز برمبناي آنها صورت​گرفته​است 
)جدول5( و با درنظرگرفتن موضوع و محدوده مورد مطالعه 

به اهداف اين تحقيق پرداخته مي​شود.
برمبنای اهداف کلان و اهداف خرد که نخست به آنها 
اشاره‌شد، در این بخش راهکارهای کلی)کلان( و عملیاتی)خرد( 

دستی‌ابی به اهداف ارائه‌می‌شود)جدول6(.

تصویر10. اصفهان، موقعیت بافت تاریخی و مادی‌ها در محدوده طرحتصویر9. موقعیت مادی‌ها در محدوده طرح )نگارندگان(.
)نگارندگان(.
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جدول4. بررسی محدودیت‌ها و امکانات موجود در محدوده پیرامون مسیر مادی‌های منطقه کی.

تهدیداتفرصت​هانقاط ضعفنقاط قوتنظام

دی
الب

ک

- سابقه تاريخي چند صد ساله از 	
زمان شكل​گيري شهر تاكنون

- وجود برخي بناها و فضاهاي 	
ارزشمند در حريم مادي​ها

-  بالا بودن نسبت سطوح مسكوني 	
 در حريم مستقيم اكثر مادي​ها 

و وجود زندگي شبانه
- استقرار در مركز ثقل جغرافيايي 	

و عملكردي شهر 

-  گسست ارتباطي و فضايي مادي​ها 	
و محلات پيرامون آنها در اثر 

احداث خيابان​ها
- تبديل مسير مادي​ها به كوچه 	

و خيابان​هاي فاقد ارزش فضايي
- عدم شناسايي دقيق و تخصصي 	

شبكه مادي​ها در سطح منطقه
- سازي 	 بدنه​ بودن  نامناسب 

 مادیها كه اكثرا بتني و يا سنگي 
با هدف تبديل آنها به معبر 

سواره مي​باشد

امكان عقب نشيني و آزاد سازي 	-
حريم مادي

امكان احياي مسير مادي​ها و 	-
عناصر شاخص پيرامون آنها

 استفاده از مسير مادي به عنوان 	-
پلي ارتباط دهنده ميان محلات 

جدیدو بافت قديم
آزادسازي مسير مادي​ها و يا 	-

تبديل و تغيير اجزائي كه آبخور 
آنها زير ساخت​و​ساز رفته است.

- ساخت و سازهاي بی​رويه و بلند 	
 مرتبه در پلاك​هاي بر مادي​ها 

و حريم گل انداز مادي​ها
- مشخص نبودن حريم مادي​ها 	

و عدم اجراي قانون از سوي 
ارگانهاي زيربط در اعمال اين 

حريم
- هاي 	 نخاله​ كردن  سرازير 

ساختماني و زباله​ها به درون 
مادي​هاي خشكه و پرشدن و 
تبديل آنها به معبر به مرور زمان

سی
تر

دس

- وجود مسيرهاي كاملا پياده در 	
قسمت​هاي محدودي از مادي 

نياصرم و فرشادي
- نزديكي به دو محور اصلي	
- استخوانبندي ساختار اصفهان: 	

محور تاريخي چهارباغ و محور 
طبيعي زاينده رود

- دسترسي سريع و آسان سواره​	
رو به پلاك​هاي بر مادي

- عبوري 	 ترافيك  بالاي  سهم 
بدون هيچ​گونه محدوديتي

- نابساماني و نا​آسودگي حركت 	
پياده و تداخل آن با سواره

- امكان ايجاد مسيرهاي پياده، 	
فعال و با ارزش فضايي

- امكان كاستن تردد سواره به 	
درون بافت قديم اصفهان

- تشويق افراد به حركت پياده و 	
ايجاد انگيزه​اي مطلوب توسط 

مادي​ها
- امكان طراحي و برنامه​ريزي 	

به منظور حركت دوچرخه

- همجواري با شريان​هاي شلوغ 	
پرترافيكي مثل خيابان كاشاني، 

شمس آبادي و ...
- جديد 	 هاي  خيابان​ احداث 

بدون توجه به مسير مادي​ها 
و قطع شدن چندين​باره آنها 

مثل خيابان ميرداماد
- انطباق مسير سواره رو بر حريم 	

مادي​ها

دی
کر

مل
ع

- شمول بر محورها و كانون​هاي 	
عملكردي مهم شهر اصفهان

- واقع شدن در منطقه​اي با تنوع 	
مراتبي  سلسله  و  عملكردي 
 محورها، گستره​ها و كانون​هاي 

موجود

- كمبود خدمات و كاربري​هاي 	
محله​اي و ادغام با سطوح بالاتر

- از رونق افتادن فعاليت​ها در 	
شب كه از سرزندگي محيط 

مي​كاهد
- هاي 	 فعاليت​ برخي   وجود 

 مزاحم و ناهماهنگ و آلودگي​هاي 
مثل  آنها  فعاليت  از  حاصل 

تعمير گاه​ها و ...
-  اغتشاش موجود بين كاربريها 	

و فعاليت​ها

- هاي 	 فعاليت​ جذب  امكان 
جهانگردي، پذيرايي و فرهنگي 

پيرامون مسير مادي
- امكان كسب درآمد بيشتر از 	

فعاليت​هاي تجاري و خدماتي 
پيرامون مسير مادي​ها

- ايجاد مكاني جاذب براي سرمايه​	
گذاري​هاي تجاري-فرهنگي

- استفاده از زمين​هاي باز و باير 	
جهت خدمات مورد نياز محلي

- و 	 فرهنگي  ارتقاي  امكان 
اقتصادي منطقه يك بواسطه 

وجود مادي​ها
- ايجاد ضوابط تشويقي و محدود 	

 كننده در جهت رونق فعاليت​هاي 
پيرامون مادي​ها

- استقرار 	 از  نكردن  ممانمعت 
و  كارگاهي  هاي  فعاليت​
ها  مادي​ شان  با  نامتناسب 

و محلات
- يكپارچه نبودن مديريت شهري 	

و  ناهماهنگي در مديريت  و 
كنترل مادي​ها

- توجه خاص به برخي مادي​ها 	
نظيرنياصرم و فرشادي بلحاظ 
موقعيت و ناديده گرفتن برخي 

ديگر

ری
بص

ی 
ما

سی
 و 

یی
ضا

ن ف
زما

سا

- سبز 	 فضاي  بالاي  پتانسيل 
موجود در بدنه مادي​ها

- و 	 متنوع  جالب  بسيار  منظر 
مطلوب بواسطه حضور پر پيچ و 
خم مادي​ها ميان بافت محلات

- روند اضمحلال هويت و عملكرد 	
مادي​ها در اثر بي​توجهي به 

آنها در مرور زمان
- كمبود و نامناسب بودن اثاثيه 	

و مبلمان شهري
- اغتشاش در سيماي بصري و 	

منظر پيرامون مسير مادي​ها
- وجود ساختمان​هاي ناهماهنگ 	

با تركيب ناهمگون بلحاظ ارتفاع 
نما مصالح خط آسمان و ...

- نامناسب بودن مصالح كف و 	
بدنه مسير طرفين مادي​ها

- امكان ايجاد فضاهاي شهري 	
مطلوب با كيفيت و ارزش بالا 
بواسطه حضور چنين عنصر 

منحصر بفردي در بافت
- خاص 	 ظوابط  تدوين  امكان 

بناهاي  نماسازي  منظور  به 
ها  مادي​ مستقيم  حريم  در 

در خور شان مادي​ها

- جدول​سازي هاي غير فني و 	
مغاير با حيات طبيعي درختان 
كه منجر به نابودي اشجار كنار 

مادي​ها مي شود.
- بي​توجهي به طرح ساماندهي 	

پياده​راه​ها در مسير پيرامون 
مادي​ها

طی
حی

ت​م
س

زی

- تزريق هواي مطلوب به درون 	
بافت و كاهش​دهنده آلودگي 
هوا به عنوان فضايي تنفسي

- ايمن بودن منطقه در برابر سيل	
- ها 	 مادی​ مسیر  بودن  سبز 

در  موجود  درختان  بواسطه 
حریم آن​ها

- حمل 	 امكانات  بودن  ضعيف 
زباله و نظافت زيست محيطي، 

لايروبي
- در 	 موذی  جانواران  زندگی 

آبهای راکد 
- خشك شدن بعضي از مادي​ها	

- آبیاری زمین​های مزروعی شهر 	
اصفهان از طریق جریان یافتن 
مادی​ها و خروج آن​ها از شهر

- امکان استفاده از حریم مادی​	
ها برای تامین کاهش فضای 

سبز شهری 

اختلافات مالي بين سازمان آب 
و شهرداري​ها که موجب توقف 
ها شده و  حركت آب در مادي​
و  ها  آلودگي​ آنواع  ايجاد  امكان 
نابودي فضاي سبز را بدنبال دارد

)نگارندگان(
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جدول 6. ارائه اهداف و راهکارهای دستیابی به اهداف. 

راهکارهای عملیاتیراهکارهای کلی اهداف

رد 
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صر 
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ص 
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دی​
 ما
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م 
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ت 

باف

- برقراري جريان مستمر عنصر 	
آب در مادي​ها

- حفظ پيوستگي حركت مادي​	
ها در طي مسير

- و 	 كالبدي  هويت  احياء 
عملكردي مادي​ها

- 	 - طبيعي  ارزش  بازشناسي 
تاريخي مادي​ها

- رفع اختلافات بين سازمان​هاي آب منطقه​اي و شهرداري منطقه يك، از طريق دستورالعمل​	
هاي ويژه بمنظور جريان مداوم آب در مادي​ها.

- طراحي و برنامه​ريزي صحيح خيابان​كشي​هاي جديد بطوري​كه همانند گذشته مسير مادي​	
ها را قطع ننمايند.

- بدنه​سازي صحيح مادي​ها و در صورت لزوم تعمير آنها با مصالح مناسب.	
- رسيدگي و حفظ اشجار كهن پيرامون مادي​ها.	
- جدول​سازي فني مجاور مادي​ها بطوري​كه با حيات طبيعي درختان كنار مادي مغايرت نداشته باشد.	
- جلوه نمايي بصري رد گذر مادي​ها در محل قطع شدن و گذر آنها از زير خيابان​ها به منظور 	

حفظ خاطره​انگيزي و هويت تاريخي.
- حفظ اسامي مادي​ها و نصب تابلوهاي معرفي كامل به همراه تاريخچه عملكردي آنها در 	

فواصل مناسب به منظور حفظ هويت تاريخي اين عنصر.
- جلوگيري از هرگونه ساخت و سازي كه منجر به تجاوز به حريم مادي​ها مي​گردد.	
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مح
- مناسب 	 بستر  كردن  فراهم 

حركت روان.
- ايجاد ايمني، آسايش فيزيكي 	

و آرامش رواني افراد پياده.
- استفاده از خاصيت ميان​بر بودن 	

مسير مادي​ها در بافت مركزي 
شهر اصفهان.

- فضاي 	 كيفي  سطح  ارتقاء 
ايجاد  و  ها  مادي​ محيطي 

مسير​هاي جذاب و مطلوب.
- و 	 نيازها  برآوردن  امكان 

دسترسي مناسب به خدمات 
در هنگام طي مسير بصورت 

پياده​روي.
- كاهش تردد سواره در مسير 	

پيرامون مادي​ها.

- جلوگيري از حركت عبوري سواره​ها به منظور تامين ايمني از طريق هدايت اين نوع حركت 	
به خيابان​هاي مجاور از طريق در نظر گرفتن تمهيدات ترافيكي صحيح.

- انتهاي شروع مسير مادي به​عنوان نقاط معني​دار و تعريف قلمرو 	 ابتدا و  مشخص نمودن 
حركت پياده​ها.

- بهره​گيري از اثاثيه و مبلمان شهري مناسب در طول مسير.	
- و 	 ايجاد سرزندگي  منظور  به  كافي در شب  روشنايي  تامين  پياده جهت  نورپردازي مسير 

پويايي در همه اوقات.
- تجهيز معماري جداره​هاي محور پيرامون مادي​ها )خوانايي كنج​ها و نبش​ها، برجستگي در 	

نما و ايجادسايه روشن(
- ايجاد خوانايي و وضوح و پديد آمدن كشش و جذابيت در عين حركت در مقياس مطلوب.	
- حفظ بهداشت محيط از طريق جمع​آوري زباله​ها و جلوگيري از ريختن آنها به درون مادي​	

ها و لايروبي به موقع مادي​ها به منظور جلوگيري از رشد جانوران.
- تقويت نقش وسايل حمل و نقل عمومي در ابتدا و انتهاي مسير مادي​ها.	
- حذف فعاليت​هاي مزاحم )كارگاه​هاي صنعتي و تعميرگاه​ها( و خلق فضاهاي در خور حركت پياده.	
- ارائه خدمات مورد نياز در طول مسير	
- پيش​بيني كاربري​هاي خدماتي كه متضمن تداوم حضور شهروند در پياده​رو است.	
- استقرار كاربري​هاي اوقات فراغت.	

جدول5. مهم‌ترین معیارهای تدوین اهداف پژوهش.

معیارنظام

تأیکد بر حفظ مادی‌ها، راسته‌ها و گذرهای تاریخیکالبدی

تقویت شبکه معابر پیاده و افزایش انگیزه‌های پیاده‌رویدسترسی

استقرار فعالیت‌های سازگار و ارائه خدمات در مقیاس محلیعملکردی

ایجاد فضاهای شهری مطلوببصری

)نگارندگان(
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ادامه جدول 6. ارائه اهداف و راهکارهای دستیابی به اهداف. 

راهکارهای عملیاتیراهکارهای کلی اهداف
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- ساماندهي مادي​ها به عنوان 	
معابر پياده.

- و 	 تاريخي  گذرهاي  احياء 
راسته​ها.

- ايجاد پيوستگي بين مادي​ها 	
و گذرهاي تاريخي.

- ايمني پياده​ها در مقابل سواره 	
در تقاطع​ها.

- حركت 	 بين  پيوند  برقراري 
سواره و پياده به عنوان يك 
پيكر زنده و فعال در ساختار 

كلي بافت مركز شهر.
- تنظيم نفوذپذيري مسير پياده 	

با محيط پيراموني آن.

- ايجاد قابليت دسترسي از نقاط مختلف به مسير پياده.	
- تقويت محور پياده به عنوان اتصال نقاط كانوني پيرامون.	
- ايجاد قابليت دسترسي به گره​ها و مسيرهاي اصلي پيرامون.	
- به حداقل رساندن تقاطع پياده و سواره.	
- مناسب​سازي تقاطع​هاي سواره با محور پياده.	
- تعيين سلسله مراتب دسترسي.	
- تقويت انشعابات و كوچه​هاي متصل به مسير مادي جهت ايجاد فضاهاي زنده و پويا.	
- اتصال و پيوستگي مادي​ها با گذرهاي تاريخي.	
- جلوگيري از پارك كردن اتومبيل​ها در حاشيه مادي​ها و ايجاد مزاحمت براي پياده​ها.	
- تجهيز و فعال نمودن گره​ها و تقاطع​هاي مهم با عملكردهاي محله اي و ميان​محله اي مختلط.	
- تبديل مسير مادي به قطب​هاي اقتصاد محله با عملكردهاي سازگار و هماهنگ با مقياس محله.	
- دسترسي صحيح و قانونمند پلاك​هاي بر مادي به منظور استفاده از اتومبيل​هاي شخصي خود.	
- نشانشي، 	 آتش  )آمبولانس،  اورژانسي  نقليه  وسايل  شدن  وارد  منظور  به  تمهيداتي  ايجاد 

شهرداري و... (
- توزيع متعادل و مطلوب فعاليت​ها در طول ساعات شبانه روز.	
- تدوين طرح جامع براي محورهاي با ارزش بافت به عنوان مسيرهاي پياده.	
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- ارتقاي كيفيت حسي و زيبايي 	
شناختي.

- ايجاد تنوع در فعاليت​ها، كالبد 	
و كاربري​ها.

- تامين ايمني شهروندان در فضا.	

- حذف الحاقات و عناصر نامناسب در نماي مجاور مسير پياده حريم مادي.	
- به 	 بخشيدن  تنوع  براي  بصري  هاي  نشانه​ و  فرهنگي  و  تاريخي  نمادين  عناصر  از  استفاده 

مسير حركت.
- توجه به خط آسمان به عنوان يكي از عناصر سازنده سيماي شهر.	
- تدوين قوانين و دستورالعملهاي ويژه ساخت​و​ساز براي ارتقاء سطح كيفي سيماي بصري 	

پيرامون مسير مادي​ها.
- بهبود بخشي وضعيت كالبدي در عين استفاده از الگوي معماري و ساختماني حاكم بربافت.	
- شناسايي كاربري​هاي مورد نياز.	
- توزيع متعادل و مطلوب فعاليت​ها در طول ساعات شبانه روز.	
- حفظ و تقويت شاخص​هاي كالبدي كه يادآورخاطرات جمعي است، همچون بازارچه بيد آباد، 	

حمام علي قلي آقا، بازارچه رحيم خان و ...
- ايجاد گشايش​هاي فضايي و فضاهاي مكث در فواصل مناسب.	
- تجهيز گشايش​هاي ايجاد شده با فعاليت​ها و خدمات متنوع و سازگار با محيط.	
- ايجاد قابليت استفاده​هاي متفاوت از فضا در طول شبانه​روز.	
- ايجاد فضاهايي براي مكث، نشستن و تماشا.	
- ايجاد امكان براي فعاليت معركه​گيران و دست​فروشان.	

)نگارندگان(

يكي از مهم‌ترين پرسش‌هایی كه درباره كيفيت محيط 
مادي‌ها در شهر اصفهان مي‌توان مطرح ساخت، اين‌ است 
كه يك مادي خوب بایستی از چه مشخصاتي برخوردارباشد. 
و يا اينكه عوامل و مشخصات فضايي-كالبدي چه تأثيري بر 
ساماندهی محيط مادي‌ها دارند. بنابر اينكه در تحقيق حاضر، 
بررسي مادي‌ها در قالب مقياس محله انجام‌شده، مي‌توان 
در پاسخ به پرسش‌های بالا از پژوهش‌هایی بهره‌گرفت كه 

در قالب نظام محله‌ها صورت‌گرفته‌است.

بسياري از پژوهش‌گران شهرسازي با بررسي محيط محله‌های 
شهري، تلاش‌كرده‌اند به‌گونه‌ای نسبتاً دقيق پاسخي براي اين 
پرسش‌ها بيابند. تقريباً همگي از ميزان حضور پياده مردم در 
فضاهاي محله‌اي و فعاليت‌هايي كه در خيابان‌ها و فضاهاي 
عمومي محله‌های شهري انجام‌مي‌شود، به‌عنوان يكي از مهم‌ترين 
عوامل تأثيرگذار در محيط محله‌های مسكوني شهري نام‌مي‌برند. 
دراین‌باره، چنین اعتقادی وجوددارد كه استفاده وسيع از محيط 
پياده  حركت‌هايِ  ازطريق  عمومي  باز  فضاهاي  و  خيابان‌ها 



30

ای
حی

و ا
ی 

ده
مان

سا
ی 

 برا
یی

رها
هکا

 را
ین

دو
ت

ان
فه

اص
هر 

 ش
یم

قد
ت 

 باف
ای

ی‌ه
ماد

تعداد بسیاری از مردم در ساعت‌های مختلف روز طي روزهاي 
زيادي از سال، مهم‌ترين عامل كيفيت مطلوب و مثبت محيط 

.(Schumacher, 1978: 133)خيابان‌هاي مسكوني است
برای ساماندهی مسیر مادی‌ها و به‌دنبال آن، تأثير مادي‌ها در 
ايجاد همسايگي اجتماعي و ميزان استفاده مردم از محيط‌ها و 
فضاهاي محله‌اي، پاسخ‌گفتن به پرسش‌های زیر قابل توجه است: 

چگونه احیا و ساماندهی شبکه مادی‌ها می‌تواند در وضعیت --
محله‌هایی که مادی‌ها از آنها می‌گذرند، تأثیرگذار باشد.

با نگاهی كلي بر نقشه شهر اصفهان، به​خوبي نقش مادي‌ها 
در ساختار كالبدي و سازمان فضايي شهر ازطريق تفاوت‌ها و 
تمايزات روشني كه به‌لحاظ توزيع فضايي، تعداد و اندازه عناصر و 
عملكردهاي مختلف شهري بين نواحي و محله‌های مختلف شهر 
به‌ويژه محله‌های قديمي كه مادي‌ها در آنها جريان دارند و ساير 
محله‌ها خصوصاً محله‌های جديدي كه مادي‌ها در شكل‌دهي 
آنها نقش و تأثير چنداني ندارند، مشاهده‌مي‌شود. به‌نظرمي‌رسد 
در نواحي و محله‌هایی كه مادي‌ها در آنها جريا‌ن‌دارند، نه‌تنها 
مادي‌ها و شبكه وابسته به آنها توانسته‌اند با ايجاد يك ساختار 
و استخوان‌بندي مطلوب، ارتباط و پيوندی اصولي و نظام​مند را 
بين عناصر داخلي محله به‌وجودآورند بلكه، پيوند مناسبي نيز با 
ساختار و استخوان‌بندي اصلي شهر برقرارکنند. درمقابل، ساير 
محله‌هایی كه مادي‌ها در آنها جريان‌ندارند، نواحي و محله‌هایی 
تك‌افتاده هستند كه نه‌تنها در ايجاد ارتباط و پيوند اصولي 
ايجاد  از  ناتوان‌اند بلكه،  و نظام​مند بين عناصر داخلي خود 
پيوند با ساختار و استخوان‌بندي اصلي شهر نيز بازمانده‌اند. 
بنا براین، بهبود یا ازبين​‌رفتن مادی‌ها در ساختار محله‌هایی 

که مادی‌ها از آنها گذرنکرده‌اند، مؤثر است. 
يكي از خصوصيات و ويژگي‌هاي منحصر‌به‌فرد مادي‌ها كه 
آنها را از ساير عناصر ساخت فضايي شهر متمايز و جدامي‌سازد، 
جايگاه و نقش مادي‌ها در ساختار شهر اصفهان هم به‌عنوان 
مكان و هم به‌عنوان عامل ارتباطي، قابل تبيين و بحث است. 
بررسي‌هايي كه تاكنون صورت‌گرفته، بیشتر نقش و جايگاه 
مادي‌ها را در ساختار فضايي شهر به‌عنوان يك مكان و محل 
مورد توجه و بحث قرارمي‌دادند. درحالي‌كه، نقش هر مادي 
به‌مثابه يكي از حلقه‌هاي زنجيره ارتباطي شهر نه‌تنها با عوامل 
و مشخصات فضايي-كالبدي خود مادي تعيين‌مي‌شود بلكه، 
نيز  به ساير مادي‌ها  آنها نسبت  موقعيت و محل قرارگيري 
مهم است. روابط انسان‌ها در قالب چرخه ارتباطي، برمبناي 
اهدافي صورت‌مي‌گيرد و براساس بعد اجتماعي است كه مكان 
مبداء و مقصد، مسير، زمان، نوع و شكل ارتباطش در قالب 
ارتباطي، مادي‌ها  انواع حالات  بعد فضايي شكل‌ميی‌اید. در 
به‌عنوان مسيرهاي ارتباطي از نقش و جايگاه ويژه‌اي برخوردارند 

كه با درنظرگرفتن ملاحظاتي در قالب الگوهاي ساختاري و 
به‌گونه‌ای‌كه،  تقويتک‌نند.  را  خود  نقش  مي‌توانند  كالبدي، 
ارتباط بين مبداء و مقصدهاي حركت‌ها حتي‌الامكان به‌صورت 
پياده انجام‌گيرد. این امر افزون‌بر افزايش زمينه‌هاي حضور و 
سرزندگي مردم، موجبات انسجام و پيوستگي بين محله‌هایی 

را هم كه مادي‌ها از آنها مي‌گذرند، فراهم‌میک‌ند.  
چگونه خدمات و كاربري‌هاي مستقر در مسير مادي‌ها، --

مي‌توانند نقش مؤثر و مطلوبي را در احیا و سرزندگی 
این محورها و محله‌ها داشته‌باشند.

نظام  اصلي  كاركردهاي  از  يكي  رفاهي،  خدمات  تأمين 
محله است. درحقيقت، از نيازهاي اساسي انساني كه محله 
مي‌بايد آن را تأمينک‌ند، دسترسي به خدمات رفاهي عمومي 
در  مسكوني  كاربري  بجز  ديگر،  كاربري‌هاي  وجود  است. 
براي  و ضروري  اوليه  مادي‌ها، شرط  مسير  پيرامون  نواحي 
شكل‌گيري حركت‌هاي پياده در بافت‌هايي است كه مادي‌ها 
در آنها جريان دارند. حال‌آنکه، مادي‌ها در بافت‌هاي مسكوني 
شهر اصفهان قرارگرفته‌اند و فعاليت‌هاي خدماتي و تجاري نیز، 
به ايجاد و گسترش حركت‌هاي پياده در مسير مادي‌ها كمك 
 مي‌كنند. اعمال ضوابط منطقه‌بندي و جلوگيري از شكل‌‌‌ گيري

 فعاليت‌هاي تجاري و خدماتي در بافت‌هاي مسكوني، ارتباطات و 
كنش‌هاي اجتماعي را در عرصه‌هاي عمومي محيط‌هاي مسكوني 
كه مادي‌ها در آنها حركت‌مي‌كنند، كاهش‌مي‌دهد. در بسياري 
فعاليت‌هاي  قرارگيري  و  اوليه  نيازهاي  برطرفک‌ردن  مواقع، 
محيط  در  تفريح(  و  خريد  محل  هدف)مدرسه،  به  معطوف 
مادي‌ها، پيوستگي و پيوند بين عرصه‌هاي خصوصي و عمومي 
را ایجاد‌میک‌ند. درنتيجه، فضاي مادي‌ها بدون استفاده و فقط 
براي گذر اتومبيل‌ها به‌صورت حركت‌هاي عبوري باقي‌نمي‌ماند. 
درباره نوع خدمات و كاربري فضايي محور مادي‌ها، فعاليت‌هاي 
تجاري، خدماتي، مذهبي، عبور و مرور سواره در نقاط حساس 
و تقاطع محور مادي با خيابان‌ها و گذرهاي اصلي محله‌ها و 
فعاليت‌هاي تفريحي، فضاي سبز، فعاليت‌هاي فرهنگي همچون 
سالن‌هاي نمايش محلي، فعاليت‌هاي آموزشي، كودكستان‌ها و 
مهدكودك‌ها، مدارس ابتدايي و راهنمايي، فعاليت‌هاي ورزشي 
محله‌ها و مانند آنها، مي‌توانند روي محور مادي‌ها طراحي و 
ساماندهي شوند. عكس‌هاي هوايي قديمي و نقشه‌هاي تاريخي، 
نشانگر آن است که بيشتر باغ‌هایی که در مسير مادي‌ها بوده، 
در شهر مستقر بوده‌اند. ازسوي‌ديگر، سنت تفريح مردم اين 
بوم نيز، رفتن به همين باغ‌ها و بيشه‌هاي اطراف زاينده‌رود 
بوده‌است. برای تداوم همين سنت ديرينه مي‌توان محورهاي 
محله‌ها  دل  و  شهر  در سطح  را  فرهنگي  و  تفريحي  جديد 

مطرح‌ساخت.
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نتیجه‌گیری
و  مشخصه‌ها  مهم‌ترين  از  يكي  آنها  به  مرتبط  جوي‌هاي  شبكه  و  مادي‌ها  گفته‌شد،  پيش‌تر  چنان‌كه  هم​
معاصر حيات  زمان  تا  اين شهر  روزهاي شكل‌گيري  نخستين  از  كه  به‌شمارمی‌روند  اصفهان  ويژگي‌هاي شهر 
داشته​اند. نقش مادي‌ها در گذشته‌ای نه‌چندان دور، در امور كشاورزي، جمع‌آوري آب‌هاي سطحي و آباداني اين 
شهر از اهميت خاصي برخورداربوده‌است. درگذشته، ساخت كالبدي و سازمان فضايي شهر اصفهان تحت تأثير 
شرايط و خصوصيات اقتصادي، اجتماعي و محيطي حاكم بر آن، مادي‌ها را به‌عنوان محورهاي ارتباطي پيوستگي 
پاسخ‌گوي  و  يكپارچه حفظ​‌ميک‌رده  كليت  يك  به‌گونه  زندگي شهري  اجتماعي  و  كالبدي  فضايي،  انسجام  و 
نيازهاي مردم و ساكنان آنها در ابعاد مختلف انساني، اجتماعي و عملكردي بوده‌است. لیکن درحال حاضر، به 
دلايل متعدد نقش‌ها و كاركردهاي مادي‌ها در ابعاد مختلف تضعيف‌گشته و به چالش كشيده‌شده‌است. از همه 
مهم‌تر، با ورود اتومبيل و رواج الگوهاي جديد و تأثيرپذيري شهرسازي امروز از نمونه‌هاي غربي، بافت قديمي 
نه‌تنها با آن سازگار و موافق نشد بلكه، اين موضوع سبب خدشه‌دارشدن نظام ساختاري-كالبدي بافت قديم و 
پیرو آن متزلزل‌شدن نظام و ساختار فرهنگي و اجتماعي بافت كهن شد. به‌دنبال چنين اقداماتي، شبكه مادي‌ها 
به‌لحاظ كالبدي و معنايي شدند كه گسستگي كالبدي- فضايي  با گذشت زمان دست​خوش تحولات فراواني 
مادي‌ها و تجاوز به حريم آنها نتيجه چنين تحولاتي است. سیمای امروزی مادي‌ها در شهر اصفهان با چهره‌اي 
كه درگذشته داشته، بسيار متفاوت است. به‌گونه‌ایک‌ه، اين شبكه طبيعي- تاريخي بهم‌پيوسته همراه زاينده‌رود 
كه در گذشته اطراف شهربوده، در چند دهه اخير در مركز شهر قرارگرفته‌اند. بنا براين، هم‌اكنون بايد چهره‌اي 

مطابق با زندگي امروزي و نيازها و تمايلات امروز مردم شهر داشته‌باشد.
با تمام اين اوصاف، بنابر بررسي​هاي انجام شده چنين به دست آمد که مادي‌ها به‌عنوان بخشی از هویت شهر 
اصفهان، هنوز از لحاظ كالبدي و عملكردي قابل توجه و اهميت هستند. بنابراين، بايد تلاش‌كرد تا باتوجه‌به 
تغييرات ايجادشده، به‌دنبال حفظ و ساماندهی شبكه مادي‌ها، در جستجوي راهكاري مناسب برای حفظ و تداوم 
آنها بود. شبكه مادي‌ها، داراي اصول و ارزش‌هايي است كه با به‌كارگيري و توجه به آنها، مي‌توان به راه​حل‌ها و 
ايده‌هايي برگرفته از ارزش‌هاي كهن دست‌يافت. شبكه مادي‌ها و نهرهاي بافت قديم، به‌عنوان محورهاي پياده 
طبيعي و فضاهاي سبز خطي ناحيه‌اي و محله‌اي با عملكرد غالب پياده در تركيب با ساير محورها، مي‌توانند 
فضاهاي  ايجاد  و  قديم  محلات  فضايي-كالبدي  انسجام  شهر،  مركزي  راه‌هاي  مراتب  سلسله  تكميل  موجبات 

شهري غني را فراهم‌سازند. 
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Abstract

One of the unique features of urban texture of Isfahan is “madies”. Nets of madies 
in Isfahan can be considered as a part of this city’s identity. Not far ago, madies were 
especially important in agricultural affairs, collecting surface water and city development 
and were counted as one of the beautiful and pleasing visual effects of the city. But recent 
urban development and the increas in the density of activities, structures and skeletal 
elements around the city and loss of gardens and urban farms cause this identity-giving 
element to be forgotten and disappeared.

Therefore, in this paper, in addition to explain the value and importance of such an 
element, the author tries to suggest a number of strategies to conserve and restore the 
old fabric of Isfahan’s madies. To achieve such a goal, this research seeks to answer 
several questions such as which factors are associated with organizing the madies and 
what are the effects of this matter on the places in the neighbourhood of madies? Due 
to the nature of this research, the analytical method   is used. Accordingly, for gathering 
information, in addition to library studies and checking the maps, field studies are done 
as well. For the analysis of information the technique of SWOT is used. The result of this 
study shows that madies have potential which can lead to positive and desired results by 
correct and targeted planning of them. Achieving this matter is not only in accordance 
with spatial-physical principles of traditional Iranian urban planning according to which 
the old fabric of the city has been shaped, but also accords with principles of the modern 
and sustainable urban planning in which human being and his needs and cultural-social 
values are considered and respected.
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